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Esipuhe

Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa kehittamalla
likenneymparistd6a seka tehostamalla liikenneturvalli-
suuden kasvatus-, valistus- ja tiedotustyota. Liikenne-
turvallisuussuunnitelmalla pyritdan kokoamaan liiken-
neturvallisuusty® yhdeksi kokonaisuudeksi, jotta tyd
olisi kattavaa, jatkuvaa ja yhteistyd eri sidosryhmien
ja toimijoiden kesken mutkatonta.
Suunnitelmasisaltaa katsauksen Kempeleen kunnan
likenneturvallisuuden nykytilaan, liikenneturvallisuus-
tydn organisoimismallin ja toimenpideohjelman liikenne-
ympariston turvallisuusongelmien parantamiseksi. Lii-
kenneturvallisuussuunnitelma on luonteeltaan tarve-/
esiselvitys. Suunnittelun aikajanne on noin kymmenen
vuotta suunnitelman valmistumisesta.
Suunnitelmaluonnosta on esitelty yleisétilaisuudes-
sa. Liikenneturvallisuustydon organisoinnin suunnitte-
luun on lisaksi osallistunut useita kunnan eri hallinnon-
alojen seka eri sidosryhmien edustajia.
Liikenneturvallisuussuunnitelman tilaajana ovat toi-
mineet Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, likenne- jaym-
paristokeskus (ELY-keskus) seka Kempeleen kunta.
Suunnittelutydn ohjaamisesta ja paatoksenteosta
tydn aikana on vastannut tydéryhma, jonka toimintaan
ovat osallistuneet:
+ Tarja Jaaskeldinen Pohjois-Pohjanmaan
ELY-keskus
* Heino Heikkinen Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus
» Tapio Peltola Kempeleen kunta
+ Kari Koponen Kempeleen kunta
» Eeva Maarit Valkama Kempeleen kunta
» Antti Peuralahti Kempeleen kunta
 Antti Peisterda Oulun seudun ammattiopisto
» Eero Kalmankoski Liikenneturva
* Yrj6 Kropsu Poliisi
Suunnitelma on tehty Ramboll Finland Oy:ssa,
jossa tyOsta ovat vastanneet Erkki Sarjanoja, Minna
Nikula, Minna Koukkula ja Teemu Kinnunen.

Oulussa helmikuussa 2014

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéris-
toékeskus seké Kempeleen kunta



1 Nykytila
1.1 Suunnittelualue

Suunnittelualueena oleva Kempeleen kunta sijaitsee
Oulun seutukunnassa Pohjois-Pohjanmaan maakun-
nassa. Kunnan pinta-ala on noin 110 km2. Kempe-
leessa on noin 16 380 asukasta (1.1.2013). Kunnan
asukastiheys on 149 asukasta/km? ja taajama-aste
95 %. Vakiluvun kasvu on ollut viime vuosikym-
menina ripeaa ja sama kehitys jatkuu edelleen. Vii-
meisen kymmenen vuoden aikana Kempeleen
vakiluku on kasvanut vuodessa keskimaarin 330 asuk-
kaalla, muutamana viime vuotena tahti on ollut hieman

rauhallisempaa kuin 2000-luvun alkupuolella. Kempe-
leen vakiluvun positiivinen kehitys johtuu seka synty-
neisyydesta etta muuttoliikkeesta. Vakiluvun ennuste-
taan kasvavan tulevina vuosikymmenina edelleen ja
vuoteen 2040 mennessa Kempeleessa ennustetaan
Tilastokeskuksen mukaan asuvan 20 500 asukasta.
Talla hetkella Kempeleen vaestorakenne on koko
maan vaestorakennetta selvasti nuorempi, silla alle
15-vuotiaiden osuus vakiluvusta on Kempeleessa
25,4 %, kun maassa keskimaarin vastaava osuus on
16,5 %. Niin ikdan 65 vuotta tayttdneiden osuus on
Kempeleessa (10,9 %) koko maan osuutta (18,1 %)
pienempi.

Kempeleen keskusta on jakautunut kahtia, silla
moottoritien lansipuolella sijaitsevassa keskustassa
sijaitsee mm. koulukeskus, terveyskeskus ja muita
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julkisia palveluja seka muutamia kaupallisia palve-
luja. Moottoritien itdpuolella sijaitsee puolestaan
Pohjois-Suomen suurimpiin kauppakeskuksiin kuuluva
Zeppelin ja sen laheisyyteen sijoittuneet muut suuret
yritykset. Keskusten l&heisyyteen on rakentunut useita
laajoja asuinalueita, kuten Sarkkiranta, Santamaki,
Honkanen, Kokkokangas ja Linnakangas. Asutus on
laajentunut myds monien maanteiden varsille esimer-
kiksi Oulun ja Tyrnavan suuntiin mentaessa.

Kempeleen tydpaikoista palveluissa 67 %, jalostuk-
sessa 31 % ja alkutuotannossa vain 1 %. Kuntarajat
ylittavaa tydmatkaliikennetta on selvasti eniten Kem-
peleen ja Oulun valilla, silla Kempeleen ja ns. vanhan
Oulun valilla kulkee paivittain yli 5 000 henkil6a. Maa-
ra on vielakin suurempi, jos mukaan lasketaan Ou-
luun vuodenvaihteessa 2012/2013 liittyneet kunnat:
Oulunsalo, Kiiminki ja Haukipudas.

1.2 Maankaytto ja kaavoitus

Paikallisesti kaavoitusta ohjataan yleis- ja asemakaa-
vojen avulla. Kempeleessa Oulun seudun yleiskaa-
van ovat kumonneet alueellaan Ketolanperan, Sipola-
Rajakorven ja Linnakankaan osayleiskaavat. Ase-
makaavatasolla rakentamista ohjaa asemakaavojen

yhdistelma ja Mourunkijarven rantakaava. Voimassa
olevat kaavat I0ytyvat kunnan internet-sivuilta. Suun-
nittelutydén aikana kunnassa on kaynnissa kolme
osayleiskaavahanketta: Kempeleen taajaman yleis-
kaava 2040, Linnakankaan osayleiskaavan tarkis-
tus ja yhdessa Oulun kanssa laadittava golf-alueen
osayleiskaava. Yleiskaavojen mukaan asuinalueet
laajenevat voimakkaimmin Linnakankaalla kohti Ou-
lun rajaa, Metsarinteellda kaakkoon Ketolanperantien
suuntaisesti ja sita kohti, kirkonseudulla ja Paiturissa
sekd asemanseudulla, jonne taajaman tiiviimpi yh-
dyskuntarakenne laajenee tulevaisuudessa. Tyopaik-
ka-alueet laajenevat Ollakassa ja Riihivainion etela-
puolella, jonne on alkanut muodostua logistiikka-alue.
Kaupan alueet laajenevat Zatelliitin alueella.
Kaupunkiseudulla on tehty myds Oulun seudun
ja valtion valinen maankayton, asumisen, liikenteen,
palveluiden ja elinkeinojen (MALPE) aiesopimus.
Sopimus on jatkoa aikaisemmille liikenteen ja maan-
kayton seudullisille aiesopimuksille.Tavoitteena on
edistda alueen maankayton ja liikennejarjestelman
vuorovaikutteista kehittamista yhteisesti sovittujen
tavoitteiden saavuttamiseksi seka varmistaa sellaisen
kehittamistoimenpiteiden toteutuminen, jotka vaikut-
tavat positiivisesti liikennejarjestelman toimivuuteen.
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1.3 Liikenneverkko

Kempeleen tarkein liikennevayla on kunnan pohjois-
etelasuunnassa halkaiseva valtatie 4, joka kulkee
moottoritiend kunnan alueella. Moottoritien suuntaises-
ti kulkee myods maantie 847 (Liminka — Oulu — Hauki-
pudas). Muita merkittavia maanteita Kempeleessa
ovat mt 816 (Kempele - Hailuoto), kunnan pohjoisosas-
sa lentokentalle meneva mt 815 (Maikkula - Lento-
asema) seka keskustan lansipuolella kulkeva mt 8154
(Roininen - Kempele kk, Pirilantie) ja Zeppeliinilta
Ketolanperan ja Murron suuntaan meneva mt 18637
(Ketolanperantie) ja Oulun suuntaan kulkeva mt 18681
(Kokkokankaantie).

Suurimmat liikennemaarat Kempeleen kunnan
alueella ovat moottoritielld ns. Zeppeliinin eritaso-

liittyma Oulun suuntaan, jossa kulkee keski-
maarin noin 26 000 ajoneuvoa vuorokaudessa
ja etelan suuntaan 17 000 ajon/vrk. Etenkin tyo6-
matkaliikenteen ollessa suurimmillaan, tieosuus on
varsin ruuhkainen ja erityisesti Zeppeliinin eritaso-
littyma on ylikuormitettu Oulun suunnasta tulta-
essa. Zeppeliinin eritasoliittymastd keskustan suun-
taan liikennemaarat ovat vuorokaudessa 8 500 —
10 500 ajoneuvon valilla, keskustan kohdalla noin
6 100 ajoneuvoa, keskustasta Oulun suuntaan mt 847
pitkin 4 700 ajoneuvoa ja Oulunsalon suuntaan 3 700
ajoneuvoa. Zeppeliinin eritasoliittymassa Ylikylan
suuntaan liikennemadara on vuorokaudessa lahes
4 500 ajon/vrk, Lehmikentantiella 4 200 ajoneuvoa ja
Kokkokankaantiellakin alkupaassa 3 800 ajon/vrk.
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Taajamissaonuseitakokoojavaylia, joistatarkeimmat
ovat Sarkkirannan-, Hiekkakuopan-, Kirkko-, Ollakan-,
Ollilan- ja Tahtoselantie seka Linnakaarto, Haukkakaar-
to, Kiekko-, Haapamaan- ja Metsarinteentie. Kevyen
likenteen vaylia on taajamassa maanteiden ja kokooja-
vaylien varressa seka taajamarakenteen sisalla yh-
distamassa katuosuuksia toisiinsa. Taajaman ulko-
puolella kevyen liikenteen vaylat sijoittuvat suurim-
pien maanteiden varsille. Tievalaistus on rakennettu
paaosalle kaduista, taajamassa maanteille seka taa-
jaman ulkopuolella suurimpien maanteiden varteen.

Taajamassa nopeusrajoitus on katuverkolla paaasi-
assa 40 km/h ja maanteilla 40 - 50 km/h. Ydinkeskus-
tassa, taajaman koulujen ja Zeppeliin laheisyydessa
on 30 km/h -aluerajoitus. Maanteilla taajamien lahei-
syydessa nopeusrajoitus on paaosin 60 km/h, muu-
alla 80 km/h. Valtatielld nopeusrajoitus on 100 km/h.
Haja-asutusalueella on padosin voimassa yleisrajoi-
tus 80 km/h. w

1.4 Liikenneonnettomuudet

Kempeleen tieliikenneonnettomuusaineisto perustuu
ELY-keskuksesta saatuihin poliisin tietoon tulleisiin on-
nettomuuksiin. Tarkastelussa oli mukana 2003-2012
onnettomuusaineisto. Se koostuu maanteiden ja ka-
tujen onnettomuuksista. Kempeleessa on tarkastelu-
jaksolla tapahtunut 697 onnettomuutta, joista 2 johti
kuolemaan, 164 loukkaantumisiin ja 531 omaisuus-
vahinkoihin.

Onnettomuuksien vuosittainen kokonaismaara oli
Kempeleessa nousussa vuoteen 2010 saakka, mutta

muutamana viime vuonna onnettomuusmaara on ollut
vaheneva. Henkilévahinko-onnettomuuksien maara on
ollut varsin tasainen, tosin vuonna 2009 niita tapahtui
keskimaaraistad enemman. Kempeleessa tapahtui louk-
kaantumiseen johtaneita onnettomuuksia vuosina
2008 — 2009 selvasti enemman kuin Pohjois-Pohjan-
maalla ja koko maassa keskimaarin, mutta viime vuo-
sina tilanne on ollut keskiarvon tuntumassa. Koko
maassa ja myos Pohjois-Pohjanmaalla on kokonaison-
nettomuusmaara tuhatta asukasta kohden ollut laske-
va vuosina 2007 — 2011, Kempeleessa onnettomuus-
maarassa sen sijaan ei ole tapahtunut muutoksia.
Eniten liikenneonnettomuuksia Kempeleessa
tapahtui myohaan syksylla ja talvella (marras-helmi-
kuu). Viikonpaivista eniten onnettomuuksia tapahtuilau-
antaisin. Tosin onnettomuudet jakautuivat varsin tasai-
sesti eri viilkonpaivien valilla, ainoastaan sunnuntaisin
tapahtui selvasti vahiten onnettomuuksia, jolloin lii-
kennemaaratkin ovat pienimpia. Vuorokaudenajoista
selkeasti eniten onnettomuuksia on sattunut iltapaivi-
sin ja iltaisin, onnettomuuspiikin ollessa klo 15 — 16.
Suurin osa onnettomuuksista oli yksittaisonnet-
tomuuksia. Kempeleessa tapahtui myds keskimaa-
raistd enemman risteamis- ja muita onnettomuuksia,
joihin tilastoituvat mm. pysakdintialueilla sattuneet lii-
kenneonnettomuudet. Risteyksiin liittyvia kaantymis-
ja peraanajo-onnettomuuksia on sattunut myos koh-
talaisen paljon, samoin mopo- ja polkupyéraonnet-
tomuuksia. Mopo-onnettomuuksien ja niiden onnet-
tomuuksien maara, jossa mopo on osallisena, on
kdantynyt laskuun viimeisen parin vuoden aikana.
Tama johtuu muutoksesta, jossa mopot ohjattiin paa-
saantoisesti pois kevyen liikenteen vaylilta.

Taulukko 1. Liikenneonnettomuudet vuosina 2003 - 2012 Kempeleen kunnan alueella
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Taulukko 2. Liikenneonnettomuudet kuukausittain vuosina 2003 - 2012 Kempeleen kunnan alueella
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Taulukko 3. Liikenneonnettomuudet onnettomuusluokittain vuosina 2003 - 2012 Kempeleen kunnan alueella
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Onnettomuuksissa mukana olleiden ikajakau-
masta nousee esiin nuorten suuri osuus, silla
14 — 20-vuotiaille on tapahtunut1ahes neljannes kaikista
Kempeleessa sattuneista onnettomuuksista. Usein
nuorille sattuneet onnettomuudet johtivat my6s hen-
kilévahinkoon.

Onnettomuudet ovat sattuneet vilkkaimmilla tie-
osuuksilla. Taajamassa onnettomuusmaaran perus-
teella pahimmat liittyméat ovat Kauppakeskus Zeppelii-
nin liittymat. Kempeleentien ja Ollilantien, Kempeleen-
tien ja Ollakantien, Kempeleentien ja Hovintien seka
Etelasuomentien ja Pirilantien liittymia.

Kempeleessa onnettomuuksiin joutuneista 5 % oli
ollut alkoholin alaisena, mika on vahemman kuin koko
maassa keskimaarin (14 %).

Liikenneonnettomuuksien kustannuksia yhteis-
kunnalle voidaan karkeasti arvioida onnettomuuksien
yksikkékustannusten perusteella. Tieliikenteen onnet-
tomuuskustannukset maaritetddn onnettomuuksien
yksikkdkustannuksien perusteella (lahde: Tieliikenteen
ajokustannusten yksikkéarvot 2010). Nykyisin liiken-
neonnettomuuksien yksikkdkustannukset ovat kuo-
lemaan johtaneissa onnettomuuksissa 2 364 000 €,
loukkaantumiseen johtaneissa onnettomuuksissa
351 000 € ja omaisuusvahinkoon johtaneissa on-
nettomuuksissa 2 950 €. Kempeleessa sattuneiden



onnettomuuksien kustannukset yhteiskunnalle ovat
olleet keskimaarin 6,4 miljoonaa euroa vuodessa,
josta kunnan osuus on ollut noin 1,1 miljoonaa euroa.
Kunnan osuus koostuu verotulojen ja tyopanoksen
menetyksestd, aineellisista vahingoista, sosiaalituista,
mahdollisista invakuljetuksista, sairaanhoidosta ja kun-
toutuksesta seka eri viranhaltijoiden tyopanoksesta.

1.5 Kyselyt

Liikenneturvallisuussuunnitelman aikana jarjestettiin
alueen asukkaille vuoropuhelua lisdava mielipideky-
sely. Kysely jarjestettiin huhti-toukokuussa 2013 ja se
toteutettiin Internetin avulla. Asukkaille annettiin mah-
dollisuus vastata kyselyyn myos paperilomakkeella
kunnan kirjastossa.

Asukaskyselyyn vastasi 456 kempeleldista. Yleensa
vastaajat olivat tydikaisia ja henkildautolla liikkuvia.
Yli 60 % vastaajista piti Kempeleen liikenneturvalli-
suuden tilaa melko hyvana tai erittain hyvana. Myds
esteettomyyden nakodkulmasta keskustaa pidettiin
melko hyvana tai erittdin hyvana (n. 50 % vastaajista).
Autoilijoiden kannalta merkittdvimmat liikenneturval-
lisuutta heikentavat tekijat olivat vastaajien mukaan
ylinopeudet, vaaralliset risteykset, huonot nakemat,
mopoilijoiden liikennesaantéjen noudattamattomuus
seka teiden ja katujen huono kunnossapito.

Koululaiskysely oli suunnattu peruskoululaisil-
le. Kempeleessa kyselyyn vastasi 116 koululaisista,
joka oli noin 4 % kunnan peruskoululaisista. On syyta
huomata, ettd osa oppilaista on vastannut kotona
vanhempien avustuksella. Siten kotona tehty vastaus
voi kattaa useamman kuin yhden lapsen "mielipiteen”.
Otos oli kumminkin erittéin suppea ja luokkajakauma
epatasainen, mika voi vaaristaa tuloksia.

Vastanneista koululaisista suuri osa kulkee polkupy6-
ralla koulussa ja vapaa-ajan matkoilla. Vastaajien mie-
lesta liikkenneturvallisuudentila seka esteettomyyden
on melko hyva tai erittain hyva (n. 60 %).

1.6 Kevyt liikenne ja mopoilu

Kempeleessa on suhteellisen kattava kevyen liiken-
teenverkko. Asukaskyselyssa nousi kumminkin yhdeksi
suurimmaksi jalankulun ja pyorailyn liikenneturvalli-
suutta heikentavaksi tekijaksi kevyen liikenteen vaylan
puutteet. Muita jalankulun ja py6railyn likenneturvalli-
suutta heikentavia tekijoita olivat autoilijoiden suuret ajo-
nopeudet, vaaralliset risteysalueet, liikennesaantsjen
noudattamattomuus seka valaistuspuutteet.

Koululaiskyselyssa esiin nousi vastaajien pyoraily-
kyparan kayttdaste. Vastaajista vahan vajaa 50 %
kayttaa aina pyoraillessaan pyorailykyparaa. Tulos on
samansuuntainen kuin monessa muussakin kunnas-
sa.

Lahtokohtaisesti mopoilu on kielletty kevyen liiken-
teen vaylilla. Kevyen liikenteen vaylat onkin yleensa
suunniteltu jalankulun ja py6railyn lahtdkohdista, eika
niissa ole huomioitu mopoilijoiden ajonopeuksia eika
tilantarvetta. Vaylan yllapitaja voi joissakin tapauksissa
sallia mopoilun vaylalla esimerkiksi, jos nopeusrajoi-
tus on yli 60 km/h. Kempeleessakin mopoilu on ohjattu
suurelta osin pois kevyen liikenteen vaylilta katujen ja
teiden ajoradoille. Asukaskyselyyn vastanneet olivat
tyytyvaisia uudistukseen ja melkein puolet vastaajista
piti nykytilannetta hyvana. Kumminkin melkein kaik-
ki muut (42 %) eivat sallisi mopoilua missaan kevyen
likenteen vaylilla.

1.7 Koulumatkojen
turvallisuus

Jalan ja pyoralla tehtavien koulumatkojen liikenne-
turvallisuutta voidaan arvioida niin sanotulla koulu-
litu-menetelmalla. Menetelma laskee tien ja liikken-
teen ominaisuustietojen perusteella tieosuuksittain
indeksiluvun eli riskiluvun, joka kuvaa tieosuuden
vaarallisuutta. Laskelman l|ahtdaineisto poimitaan
ELY-keskuksen tierekisterista, ja se huomioi mm.
likennemaarat, nopeusrajoitukset, leveyden, valais-
tuksen ja kevyen liikenteen vaylat. Mita korkeampi riski-
luku on, sita vaarallisempana tieosuutta voidaan pitaa.

Menetelma huomioi vain tien ja liikenteen ominai-
suuksia, ei koululaisten kykya selviytya liikenteessa,
eikad koulumatkan pelottavuutta esimerkiksi petojen
takia. Menetelman avulla pystytdan maarittamaan
tieosuuksien keskindinen jarjestys vaarallisuuden
suhteen. Nain eri alueilla asuvat koululaiset voidaan
asettaa tasavertaiseen asemaan ratkaistaessa koulu-
kuljetuksia.

Koululiitun riskiluvuille on maaritetty valtakunnalliset
raja-arvot, joiden perusteella koulureitin turvallisuutta
eri-ikaisten oppilaiden osalta voidaan arvioida. Nii-
den maarittelyssa ovat olleet mukana mm. eri kunnat,
Liikenne- ja viestintaministerio ja Kuntaliitto.
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Kuva 4. Koululiitu-laskelman tulokset 2013

1.8 Aikaisemmat suunnitelmat
ja hankkeet

Kempeleeseen on laadittu vuonna 2001 edellinen
liikenneturvallisuussuunnitelma, jonka toimenpiteista
77 % (44/61 toimenpidettd) on toteutunut.

Taman suunnitelman laadinnassa on kaytetty tausta-
tietona seuraavia Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen
laatimia selvityksia. "Oulun tiepiirin kevyen liikenteen
verkon tarveselvitys”, "Oulun tiepiirin liittymien toimen-
pideselvitys”, "Oulun tiepiirin valaistuksen toimintalinjat
jakehittamistarpeet” ja "Oulun tiepiirin paateiden leveys
2030”, "Tasoristeysjarjestelyt valilla Ylivieska - lisal-
mi - Kontiomaki” sekd Kempeleen kunnan teettdamaa
alustavaa selvitystd Ketolanperantien liikenneverkos-
ta seka Kempeleen asemajarjestelyista. Lisaksi tyon
aikana on huomioitu Oulun seudun liikennetur-
vallisuusstrategia vuodelta 2012 ja Oulun seudun
kevytliikennestrategia ja palvelutasosuunnitelma vuo-
delta 2007.

1.9 Aloitteet ja
maastotarkastelut

Suunnittelun taustaksi on kayty lapi kuntaan ja
ELY-keskukseen tulleet liikenneturvallisuusaloitteet
viimeisten vuosien ajalta. Konsultti on kadynyt yhdessa
tienpitajien edustajien kanssa tutustumassa maastossa
niin taajamien kuin haja-alueenkin ongelmakohteisiin.

Kempeleen keskustassa jarjestettiin 27.8.2013 ns.
esteettomyyskavely. Taajamien tarkein reitti terveys-
keskukselta kaupallisten palveluiden ohi kunnantalolle
kaytiin 1api kayttajien kanssa. Esteettémyyskavelyn
tarkoituksena on selvittaa, etta liikkumisymparisté on
sopiva kaikille. Esteettdmyys on laaja kokonaisuus,
johon sisaltyy liikkumisympariston liséksi palvelujen
saatavuus, valineiden kaytettavyys, tiedon ymmarretta-
vyys ja mahdollisuus osallistua itseaan koskevaan paa-
toksentekoon. Tassa hankkeessa keskityttiin likkumis-
ympariston tarkasteluun. Esteettomyyskavelysta ja
sen tuloksista tarkemmin luvussa 4.7.



1.10 Yhteenveto
nykytilanteesta

Nykytilan yhteenveto on laadittu maankayton, kyse-
lyjen, onnettomuustietojen ja maastokayntien perus-
teella. Ongelmallisimmat paikat keskittyvat maan-
tielle 816 (Kempeleentie), Eteldsuomentien (mt 847)
ja Pirilantien (mt 8154) liittymaan, Lehmikentantien
(mt 18681) ja Kokkokankaantien (mt 18681) liittymaan
seka korkeisiin ajonopeuksiin ja nakemapuutteisiin.
Lisaksi alueella on kevyen liikenteen vaylan yhteys-
puutteita.

Esteettdomyyden kannalta ongelmat keskittyvat
vaylan puhtaanapitoon, korkeisiin reunakiviin ja epa-
tasaisiin paallysteisiin. Lisaksi reitin varrelle olisi syyta
rakentaa lisda penkillisia levahdyspaikkoja. Liikenne-
turvallisuussuunnitelmassa ei ota kantaa entisten le-
vahdypaikkojen parantamistoimenpiteisiin tai uusien
levahdypaikkojen sijantiin.

Asukaskyselyssa vaarallisimmaksi liittymaksi ko-
ettiin Lehmikentantien ja Kokkokankaantien liittyma,
Kempeleentien ja Ollakantien liittyma, Kokkokankaan-
tien ja Haukkakaarron liittyma, Pirilantien ja Vihiluo-
dontien liittyma seka Etelasuomenien ja Pirilantien liit-
tyma. Kaikista vaarallisimmaksi tieosuudeksi koettiin

Vihiluodontie, Kokkokankaantie valilla Lehmikentantie
- Haukkakaarto seka Pekurinpolku. Kuvassa 5 on esi-
tetty kyselyssa eniten mainintoja saaneet kohteet.

Onnettomuudet ovat viimeisen kymmenen vuo-
den aikana sattuneet vilkkaimilla tieosuuksilla.
Taajamassa onnettomuusmaaran perusteella pahim-
mat liittymat ovat Kauppakeskus Zeppeliinin liittymat.
Kempeleentien ja Ollilantien liittyma, Kempeleentien
ja Ollakantien liittyma, Kempeleentien ja Hovintien liit-
tyma seka Etelasuomentien ja Pirilantien liittyma. Lou-
kaantumisiin johtaneet kevyen liikenteen onnettomuu-
det ovat tapahtuneet Zeppeliinin ymparistossa seka
asukaskyselyssa esiinnousseissa liittymissa. Onnet-
tomuuskartat ovat esitetty liitteessa 1.

Kempeleentien ja Pirilantien osalta hankkeen aika-
na todettiin, etta niille on laadittava erillinen, liikenne-
turvallisuussuunnitelmaa tarkemipi suunnitelma. Se
palvelee yleiskaavoitusta liikenneverkkosuunnitelma-
na ja asemakaavoitusta aluevaraussuunnitelmana.
Suunnitelmasta on laadittu erillinen raporttinsa.

!}

KEMPELES

.5

23 4945

o Falauttesl

Kuva 5. Asukaskyselyssa esiinnousseet liikenneturvallisuutta heikentavat liittymat ja tieosuudet (1 = eniten mainintoja saanut kohde)
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2 Tavoitteet

Liikenneturvallisuusasiain neuvottelukunta on luovut-
tanut liikenne- ja viestintaministeridlle valtakunnallisen
Tavoitteet todeksi - Tieliikenteen turvallisuussuunni-
telma vuoteen 2014 -suunnitelman, jossa on esitetty
pitkan ajan liikenneturvallisuusvisio: Tieliikennejarjes-
telma on suunniteltava siten, ettei kenenkaan tarvitse
kuolla eika loukkaantua vakavasti liikenteessa.

Valtakunnallisen liikenneturvallisuussuunnitelman
tavoitteena on luoda edellytykset likennejarjestelman
jatkuvalle kehittamiselle siten, ettd vuonna 2020 tie-
likennekuolemia on Suomessa enintaan 136 ja louk-
kaantuneita on enintdan 5 750. Suunnitelman keskeiset
toimet ovat:

+ ajokuntoon vaikuttaminen rattijuopumuksia vahen-
tamalla, ajoterveyden arviointia kehittdmalla ja
vasyneena ajamista vahentamalla

* liilkennekayttaytymisen parantaminen nopeusra-
joitusten noudattamista ja turvalaitteiden kayttoa
tehostamalla seka nuorten liikennekayttaytymi-
seen vaikuttamalla

« taajamien liikenneturvallisuuden kehittdminen
rauhoittamalla taajamaliikennetta

* maanteiden turvallisuuden parantaminen, erityi-
sesti kuolemien torjunta paateilla
Liikenne- ja viestintaministerid on laatinut Kavelyn

ja pyorailyn strategia 2020:n. Siina korostetaan, etta
kevyt liikenne on oltava osa yhdyskuntasuunnittelua,
liikennesuunnittelua ja kaavoitusta. Tavoitteena on
lisata kavellen ja pydraillen tehtdvien matkojen maa-
raa 20 % ja samalla vahentaa henkildautoilun osuutta.
Jalankulun ja pyorailyn lisaamiseksi ei riitd pelkkien
vaylien rakentaminen, vaan tarvitaan lisda arvostusta,
motivointia ja esimerkkeja vaikkapa kunnan tyontekijoil-
ta. Liikkkumisen sujuvuus, lyhyet etaisyydet seka miellyt-
tava ja turvallinen ymparistd tekevat paivittaisesta
kavelysta ja pyorailysta entista houkuttelevampaa.
Taman suunnitelman yksi tarkea painopiste on jalan-
kulun ja pyorailyn edistdminen. Kempeleessa etai-
syydet ovat jalankululle ja pyorailylle ihanteelliset,
ja liséksi kevyen liikenteen tarkeimmat reitit ovat jo
olemassa. Kevyen liikenteen edistdmisen yksi osate-
kija on esteettomyyden lisaaminen.
Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus on laatinut Poh-
jois-Pohjanmaan ja Kainuun lilkkenneturvallisuussuun-
nitelman 2011-2014 vuonna 2011. Sen tavoitteet
pohjautuvat valtakunnallisiin tavoitteisiin ja paikallisiin
l&htdkohtiin. Suunnitelmassa on asetettu toiminnalli-
siksi tavoitteiksi liikenneturvallisuustyon toimijamallin
kehittdminen ja sen jalkauttaminen kaikkiin kuntiin.

Toisena toiminnallisena tavoitteena on tutkimustyon
edistdminen alueellamme. Maakunnallisessa suunni-
telmassa esitetyt liikenneturvallisuustydn periaatteet
ovat: "tukea on tarjolla”, "yhdessa uusia avauksia”,
"pienista virroista kasvaa suuri joki” ja "laajalla rinta-
malla”. Paikalliselle (kuntakohtaiselle) liikennetur-
vallisuustydlle annetaan tukea ja jaetaan osaamista
likenneturvallisuustoimijan kautta. Ty6ta pyritaan teke-
maan poikkihallinnollisesti, jottei innovatiivisuutta
sammuteta hallinnollisella sektoriajattelulla.
Paikallisten olosuhteiden, nykytila-analyysin ja valta-
kunnallisten tavoitteiden ja strategioiden perusteella
likenneturvallisuustyon tavoitteet Kempeleessa ovat:
+ henkildvahinko-onnettomuuksien maaran vahen-
tédminen, tavoitteena nolla kuolonkolaria
likenneosaamisen ja -tietouden lisdaminen kaikis-
sa ikaryhmissa
likenneympariston turvallisuuden ja viihtyisyyden
lisdaminen, miellyttavien liikennekokemusten

lisdaminen

jalankulun ja py6railyn edistdminen

toimivan liikkenneturvallisuustydn ohjaus- ja seu-

rantajarjestelman luominen

Naiden tavoitteiden pohjalta keskitytdan lahivuosi-

en aikana seuraaviin tehtaviin:

* liilkenneturvallisuusryhman toiminnan jatkamiseen,
toiminnan painopisteina nuoret ja iakkaat

* rahoituksen ja tyGresurssien varmistamiseen

+ kevyen liikenteen olosuhteiden parantamiseen
(verkon taydentaminen, risteysjarjestelyt ja kun-

nossapidon tason varmistaminen)
* ristedmis-, kdantymis- ja perdanajo-onnettomuuk-
sien vahentaminen
* nuorten liikenneonnettomuuksien maaran vahen-
tdminen
* liilkkumisen turvallisuuden ja sujuvuuden varmista-
miseen
Lisaksi yhtena tyon tavoitteena oli tehda suunnitle-
ma tiivississa vuorovaikutuksessa maankayton kans-
sa. Liikenneturvallisuussuunnitelman kanssa samaan
aikaan on ollut kdynnissd mm. Kempleen rautatiease-
man uudelleen kayttéon oton suunnittelu seka Liiken-
neviraston tasosristeysten poistamissuunnitelma ja
Liikenneministerion yleiskaavoitukseen liittyva pilot-
tihanke kaavoituksen vaikutuksista joukkoliikentee-
seen, kavelyyn ja pyorailyyn.



3 Liikkenne-
turvallisuustyo

3.1 Liikenneturvallisuustyon
organisointi

Liikenneturvallisuustyon suunnitelman taustana ovat
olleet liikenneturvallisuustilanne ja aiemmat koke-
mukset. Suunnitelman laatimisessa tukena ovat olleet
kuntien liikenneturvallisuusryhmien kokemukset seka
liikenneturvallisuustydn kysely. Laaditussa suunni-
telmassa on esitetty malli liikenneturvallisuusryhman
toiminnasta ja organisoinnista seka esitetty pohja yh-
den vuoden toiminnan suunnitelmaksi.

3.1.1 Yhteystyon organisointi

Kempeleen liikenneturvallisuusryhma on vahvistettu
vuoden 2013 aikana suunnitteluprosessin kaynnis-
tyessa ja ryhma on osallistunut kunnan liikenne-
turvallisuussuunnitelman laadintaan. Kunnalliset
likenneturvallisuusryhmat toimivat joko itsenaisina
hallintokuntien yhteistydhén perustuvina tyéryhmina
tai kunnanhallituksen nimeamina tyoryhmina, jotka
raportoivat tyéstdadn kunnanhallituksille ja tuovat
likenneturvallisuuskysymykset kasittelyyn. Liikenne-
turvallisuusryhma vastaa tulevaisuudessa tehtavas-
téd liikenneturvallisuustyosta. Liikenneturvallisuus-
ryhmassa on edustus kaikista hallintokunnista seka
tarvittavista sidosryhmista.

Kokoonpano on hyva rakentaa aktiivisten toimi-
joiden varaan. Perustana on hyva huolehtia, etta
liikenneturvallisuustyéssd mukana on teknisen

toimen, koulutoimen, iakaspuolen ja alle kouluikaisten
edustus. Kempeleen liikenneturvallisuusryhma:

+ Kari Koponen

* Eeva Maarit Valkama

* Virpi Leinonen

+ Antti Peistera

+ Antti Peuralahti

Sidosryhmina ty6hon osallistuvat:

* Eero Kalmakoski, Liikenneturva

+ Tarja Jaaskeldinen, ELY-keskus

Kuntien liikenneturvallisuusty® on osa laajempaa
kokonaisuutta. Pohjois-Pohjanmaalla ty6ta ohjaa
Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun liikenneturvallisuus-
ryhma, joka kasittelee liikenneturvallisuustilannetta
ja kunnista tulevaa palautetta seka asettaa tavoitteet
tehtavalle tyodlle. Kuntien ryhmat puolestaan seuraavat
liikenneturvallisuustilannetta ja palautetta oman kun-
nan alueelta ja valittavat esityksia maakunnalliselle
ryhmalle. Kuntien ryhmat ovat taso, jossa parhaiten
pystytdan kuntalaiset tavoittamaan ja saamaan vaikut-
tavuutta tehtavaan tyohon.

Oulun seudun liikenneturvallisuusstrategia "Tuu-
mailusta Tekemiseen” ohjaa Oulun seudun kuntien
liikenneturvallisuusty6ta. Strategiassa suositellaan,
ettd kunnat laativat yhdesséa liikenneturvallisuustoi-
mijan kanssa toimintasuunnitelman. Vuonna 2013
tavoitteena on laatia kuntakohtainen toimintasuunni-
telma jokaiseen seudun kuntaan ja organisoida seka
nimeta eri toimialojen yhteinen liikenneturvallisuus-
ryhma. Toimintasuunnitelman tulee olla 1-2 sivua
pitka ja kasittda kunnan vuositavoitteet seka toiminta-
suunnitelma vuosille 2014—2015.

Liikenneturvallisuustyd on osa Oulun seudun liiken-
nejarjestelmatyota, josta vastaa liikennejarjestelma-
tydéryhma. Tyo on sisallytetty osaksi MALPE-aiesopi-
musta. Tyon edistymista seurataan myods tata kautta.

Likenne-ja
viestiniaministerio ja muut
valtakunnallisat toimijat

Valtakunnaliset
fikenneturvalisuustavoitteat ja -tyd

Pohjois-Fohjanmaan ja
Kainuunmaakunnallinen
likenneturalisuusryhma

Alueiden Ekennaturvallisuus-
ryhmatja likenneturvailisuuden
toimijamall

Kuntien likennaturvallisuus-

ryhmét Kunta 1 Kunta 2
Kuntien en halintokunnat,

jarjesitt, yhdistykset, jne.

Kuva 6. Liikenneturvallisuustyon toimijat

Maakunnallinenyhteistys:
Koordinointi, yhieistyon ja uussen toimintamallien kehitaminen, kunben ja
alueiden Ekenneturvalisuustyon lukeminenja liedolus

Eurta 3

Eiurnta n

Faikallinen liikenneturvalisuustys
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3.1.2 Puheenjohtajan ja
likenneturvallisuusryhman tehtavat

Liikenneturvallisuustyon tarkoitus ei ole, ettd muuta-
man hengen ryhmé yksin tekee kaiken lilkkennetur-
vallisuustydn. Ryhman tehtava on koordinoida tyota
ja edelleen delegoida tyota tehtavaksi eri yksikoissa.
Liikenneturvallisuustyd on nivottavissa helposti osak-
si jokapaivaista tyéta. Koulu-, paivahoito- ja teknisella
puolella liikenneturvallisuustyd edesauttaa oman tyon
tekemista. Liikenneturvallisuustoimija pystyy merkitta-
valla panoksella tukemaan ryhmien puheenjohtajien
toimintaa. Oma tehtavakenttansa on ryhman puheen-
johtajalla, sihteerilla (toimija) ja hallintokuntien edus-
tajilla.
Puheenjohtajan (yhdyshenkilon) tehtavia liikkenne-
turvallisuustyossa ovat:
+ Toimia liikkenneturvallisuusryhman puheenjohtaja-
na
« Toimia yhdyshenkilona ja valittaa tietoa liikken-
neturvallisuusryhman seka seudullisen (Oulun
seudun) ja alueellisen (Pohjois-Pohjanmaan ja
Kainuun) liikenneturvallisuusryhmien valilla
» Toimia hallintokuntaedustajien tukihenkiléna
+ Hallintokuntien edustajien tehtavia liikenneturvalli-
suustydssa ovat:
+ Osallistua hallintokuntansa edustajana liikennetur-
vallisuusryhman kokouksiin
+ Valittaa tietoa (sisaiset tapaamiset, sahkdposti)
likenneturvallisuusryhman ja oman hallintokunnan
vélilla tydn seurannasta, koulutuksesta, tapahtu-
mista
 Vastata hallintokunnan liikenneturvallisuustyon
toimintasuunnitelmasta yhdessa toimijan kanssa
+ Varata tarvittavat resurssit oman hallintokunnan
likenneturvallisuustyolle
Toimijan / sihteerin tehtavia liikenneturvallisuus-
tyossa:
» Kokouksien valmistelu tehtavat seka kutsut ja
muistiot
« Tiedottaa kunnan liikenneturvallisuustyosta sisai-
sesti ja ulkoisesti
+ Toimia liikkenneturvallisuustydn tukinenkilong
» Koordinoida tapahtumapaivien jarjestelyissa
* Koulutus ja materiaalihankintojen tukeminen
« Seurannasta vastaaminen

3.1.3 Liikenneturvallisuustoimijan rooli

Tavoitteenna on, ettd Oulun seudulla liikenneturvalli-
suustoimija on asiantuntija ja toiminnan organisoija.
Toimijan vastuulle kuuluu liikkenneturvallisuusryhmien
toiminnan yllapitdminen. Toimija pystyy tarjoamaan
alueellisesti yhteisia palveluita kunnille, mutta toi-
minnassa mukana olevat kunnat voivat myds sopia
tarpeiden mukaan raataldidyista palveluista. Kunnat
toivovat toimijasta koordinaattorin kaltaista tietopank-
kia ja tyon yllapitajaa tukemaan kuormitettua kuntaor-
ganisaatiota. Tiedotuksen, tapahtumien, koulutuksen
organisointi tehostuu ja toisaalta tydon seuraamiseen
kuluva tydpanos pystytdan optimoimaan.

3.2 TyoOn sisalto

Liikenneturvallisuusryhman ty6 ohjaa kunnan liilkenne-
turvallisuusty6ta. Liikenneturvallisuusryhman toimin-
nan on hyva noudattaa tiettya vuosirytmia, jossa eri
tehtaville on varattu sijansa vuosikierrossa. Liikenne-
turvallisuusryhmien on hyva kokoontua 2-3 kertaa
vuodessa. Tarkein kokousajankohta on alkuvuosi,
jolloin pystytaan tekemaan tuoreeltaan katsaus men-
neeseen ja voidaan sen perusteella suunnitella alka-
neen vuoden liikkenneturvallisuustyd. Myos seudullinen
ohjaus tukee tata kokousta. Toisista tarkein kokousajan-
kohta on syksy (syys-lokakuu), jolloin voidaan vaikut-
taa mm. kunnan budjettivalmisteluun. Tassa kokouk-
sessa on hyva kayda lapi likenneympariston paran-
tamistarpeet. Muut vuosikierrossa esitetyt kokoukset
tukevat naita ajankohtia ja mahdollistavat esimerkiksi
tapahtumien tarkemman suunnittelun ja aloitteiden
tarkemman kasittelyn. Alkukeséan kokous olisi ajalli-
sesti hyva esimerkiksi liikkumisen ohjauksen teemojen
kasittelyyn.

Liikenneturvallisuusryhmien ty6ta on toivottu laa-
jennettavan ennen muuta liikkumisen ohjauksen
suuntaan. Kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen kay-
ton edistdminen ja naiden kulkutapojen ongelmien
ratkaiseminen koettiin tarkeiksi tehtaviksi liikenne-
turvallisuusryhmalle. Samoin liikkumisen ohjauksen
teemat kuten liikkumisen ymparistévaikutukset seka
palveluverkon kysymykset ovat tarkeita teemoja.

Varahenkilot olisivat tarkeitd tyon jatkuvuuden
kannalta, silla yhden kokouksen missaaminen voi tie-
tda vuoden taukoa jonkin sektorin osallistumiseen.
Sen sijaan jasenten vaihtuvuus ei ole itseisarvo.
Liikenneturvallisuusty® vaatiikin tyosta kiinnostuneita



ja sitbetusitdatuneitkil bkakjdi@Enopysy pysy vygslaan
dabdaéhdimetuna.

3.2.1 Vuosittesmet

Seudullisesti on sovittu vuosien 2014 ja 2015 likkenne-
turvallisuustydn teemat. Kuntien liikenneturvallisuus-
ryhmien toivotaan rakentavan toimintasuunnitelmat
naiden teemojen ymparille. Liikenneturvallisuustyon
teemojen ohella seudullinen ohjausryhma on nimen-
nyt teemat my6s yhteistoiminnalle.

Vuosi 2014

* Liikenteen riskikayttaytymisen vaheneminen (mm.
alkoholi, vasymys, muut ajokuntoon vaikuttavat
tekijat).

* Neuvoloiden ja paivakotien liikenneturvallisuusyh-

teyshenkil6iden koulutus .

* Yhteistoiminnan teemana: perheet.

* Luodaan yhteisen sopimisen mallipohjat ja
esittelymateriaalit kouluille, liikuntaseuroille ja
yhteisdille. Liikenneturvallisuustoimija tukee nii-
den kokeilua vahintaan yhdessa toimipisteessa
jokaisessa kunnassa.

+ Paivahoidon, neuvoloiden ja koulujen yhteys-
henkiléverkostojen koulutukset kaynnistyvatt

maakuntataso

O

kuntat
A uniataso ‘O
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X I

VI Vi

Kuva 7. Liikenneturvallisuustydn vuosikello

Vuosi 2015

+ Saaolosuhteista johtuvat liikenneonnettomuudet
kuriin

* Yhteistoiminnan teemana: asukkaat

» Tydnantajille suuntautuva haastekampanja.

» Asukastupien koordinaattorien koulutukset ja
tupatoimintaan sopivan liikenneturvallisuustyon
kehittdminen yhteistydssa.

» Seudullisten malliratkaisujen laatimien liikenne-
ympariston osalta

3.2.2 Vuotuinen
likenneturvallisuustyoryhman
toimintasuunnitelma

Liikenneturvallisuusryhméan ensisijainen tehtava on
valittaa tietoa eri hallintokuntien valilla ja paattajien
suuntaan, seka keskittaa liikenneturvallisuustyota
yhdessa tarpeelliseksi todetuille kohderyhmille. T&-
man takia likkenneturvallisuusryhman tulee kokoontua
jatkossa saanndllisesti tarpeen mukaan, mutta kuiten-
kin vahintdan 2-3 kertaa vuodessa (toimintasuunnitel-
man esitys 2 kertaa).

Tarkeda on, ettd liikenneturvallisuusryhma pyrkii
etenemaan tydssaan pienin askelin ja toteuttamaan

. Kuntien It-ryhmien kokoukset {2kplfvuosi)

O Maakunnan lt-koordinaatioryhmén kokoukset (2 kpl)

A Tiedote

o Maakunnallinen kehittamisseminaari

* Maakunnan litkenneturvallisuuskatsauksen julkistaminen

O seudulliset suunnittelupalaverit tarvittaessa (2 kpl/vuosi)
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niitda toimia, joihin resurssit riittavat. Ryhman oma
toimintasuunnitelma seka hallintokuntien toimintasuun-
nitelmat toimivat tdman tyén apuvalineena. Toiminta-
suunnitelmista on helposti nahtavissa lahivuosille
suunnitellut koulutus-, valistus- ja tiedotustyén teemat
ja tavoitteet, toimenpiteet, toiminnan ajoitus, yhteis-
tyotahot, vastuuhenkilét sekda seurantamenetelmat.
Toimintasuunnitelmia paivitetdan tarpeen mukaan.
Liikenneturvallisuusryhman vuotuinen toimintasuun-
nitelma puolestaan valmistellaan vuoden viimeisessa
kokouksessa, tyostetdan kokouksien valilla ja vahvis-
tetaan vuoden ensimmaisessa kokouksessa.

3.3 Toteutus ja seuranta

Oulun seudun liikenneturvallisuusstrategian toteutuk-

sen painopiste on seudun kunnissa. Laaja-alainen

yhteisty0 vaatii kuitenkin koordinointia. Liikenneturval-

lisuustyd on osa Oulun seudun liikennejarjestelman

kehittamistyota, josta vastaa liikennejarjestelmatyo-

ryhma. Tyd on sisallytetty osaksi MALPE-aiesopi-

musta. Seudun kuntien liikenneturvallisuuden yhteis-

toimintaa ohjaa kuntien ja sidosryhmien edustajista

muodostuva ohjausryhma, jonka muodostetaan seu-

raavasti:

* Oulun liikenneturvallisuusryhman puheenjohtaja

* Yksi edustaja seuraavilta Oulun toimialoilta: sivis-
tys- ja kulttuuri, tekninen, hyvinvointi ja terveys

* Ymparyskuntien liikenneturvallisuusryhmien pu-
heenjohtajat

» Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen edustaja

» Pohjois-Pohjanmaan liiton edustaja

* Liikenneturvan edustaja

« Poliisin edustaja

+ Palo- ja pelastustoimenedustaja

Ohjausryhmén tehtavana on seurata vuosittain
strategian toteutumista, tukea kuntien toimintasuun-
nitelmien laatimista ja toteuttaa kuntien ja sidosryh-
mien yhteistyéna liikenneturvallisuustoimenpiteita.
Kunkin toimintavuoden osalta laaditaan toimintasuunni-
telma. Ohjausryhma kokoontuu 2-3 kertaa vuodessa.
Ohjausryhmalle asioita valmistelee tydjaos ja liikenne-
turvallisuustoimija.

Liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttaminen
vaatii eri tekijdiden seuraamista. Liikenneturvalli-
suustyon jatkuvan koordinoinnin ja jarjestelmallisen
seurannan apuvalineeksi on tassa tydssa maaritelty
mittareita. Mittareiden avulla voidaan muodostaa
kasitys liikenneturvallisuustyon edistymisesta ja ryh-
tya tarvittaviin jatkotoimenpiteisiin. Mittareiden tarkoi-
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tuksena on oman tyon kehittdminen liikenneturvalli-

suuskehityksen perusteella. Tama palvelee kaikkia

liikenneturvallisuustyota tekevia henkiléita, silla mit-
tarit kuvaavat pelkistetysti lilkkenneturvallisuustyon
edistymista ja sen tavoitteita. Mittareiden taytyy olla
kuitenkin helposti saatavissa eikd tydhon kaytettavien
resurssien pida kulua puhtaasti tilastotietojen etsi-
miseen. Kyselyn perusteella tarkeimpia seurattavia
teemoja ovat onnettomuustilastot, poliisin tilastot ja
likennekasvatustyon toteutuminen.

Liikenneturvallisuustyossa seurattavia, helposti
saatavilla olevia mittareita ovat:

* Onnettomuudet (Liikenneturvan tilastokatsaus ja
poliisin tietoon tulleet onnettomuudet).

+ Liikennerikkomukset (poliisin tilastoista seurataan
sovittavia liikennerikkomuksia).

* Kunnan liikenneturvallisuusryhman tapaamiset ja
niissa kasitellyt aiheet (sihteeri kirjaa muistioon).

* Koulutustilaisuudet ja asiantuntijavierailujen —
poliisi, Liikenneturva, ym — maara ja tavoittavuus
(toimenpidelistoihin seurantasarake).

* Liikenneturvallisuussuunnitelman liikenneympari-
ston toimintasuunnitelman toteutuminen (suunni-
telmalistan yllapito).



4 Toimenpide-
esitykset

4.1 Tie- ja katuverkon
jasentely ja maankaytto

Kempeleen keskustan kadut ja tiet luokiteltiin paa-,
kokooja- ja tonttivayliin. Samalla paa- ja kokoojavaylat
jasenneltiin ohikulku-, lapikulku- ja maankayttéa pal-
veleviin vayliin. Kaikki vaylat palvelevat maankayttoa,
mutta tassa jasenndinnissd maankayttda palvelevana
vaylana tarkoitetaan tieta tai katua, jolle liitytdan suo-
raan pihoista. Ohikulku- ja lapiajovaylilla liitytaan paa-
osin kokoojavaylien kautta. Luokittelu ja jasenndinti
helpottavat toimenpiteiden suunnittelua ja priorisoin-
tia.

Kempeleen paavaylaston muodostavat vt 4 (Poh-
jantie), mt 815 (Lentokentantie), mt 816 (Kempe-
leentie), mt 847 (Etelasuomentie), mt 846 (Keto-
lanperantie), mt 847 (Kuokkamaantie) ja mt 18637
(Ketolanperantie). Kokoojavaylat muodostuvat paa-
osin lapikulkua tai maankayttéa palvelevista maan-
teista, kuten mt 8154 (Pirilantie), mt 18681 (Kokko-
kankaantie), mt 18680 (Vihiluodontie) seka kaduista

kuten Ollilantie, Haukkakaarto, Linnakaarto, Tahkose-
l&ntie ja Metsarinteentie.

Kempeleen maankayttda ohjaa osayleis- ja ase-
makaavat, Mourunginjarven rantakaava ja Oulun
seudun yleiskaava 2020. Taajaman maankaytto tiivis-
tyy ja asutus laajenee monessa kohteessa. Lahinna
Zateliitin alueelle on kaavoitettu yritystontteja, jotka
aiheuttavat alueelle raskaampaakin liikennetta. Ny-
kyisia yritystoimintoja sijoittuu asuinalueiden laitamille
esim. Niittyranta ja Ollakka. Se aiheutta asuinalueilla
raskaan liikenteen lapikulkua, mista voi olla haittaa.
Tavoite on, ettd Ollakan teollisuusalueen liikenne oh-
jataan suoraan Ketolanperantielle radan alikulun ra-
kentamisen yhteydessa. Niittyrannantiella risteysna-
kemat pidetaan riittavina, kevyen liikenteen vaylaa
pyritdan jatkamaan eteldan pain. Liséksi jatetoimijan,
ammattiopiston ja kunnan valilla kdydaan vuoropuhe-
lua ajokayttaytymisesta ja ajoaikatauluista.

Haja-asutuksen halu laajeta keskustaajaman ul-
kopuolelle on hyvin tyypillistd. Haja-alueen asutuk-
sen kasvaessa riskit maanteilla kasvavat eika katta-
vaa kevyen liikenteen vaylastda pystyta rakentamaan
maankayton tahdissa. Lisaantyvat yksityisteiden liit-
tymat kasvattavat riskid maanteilla. Siksi rakennus-
valvonnan on syyta kiinnittda hajarakentajien huomio
likenneturvallisuuteen, etenkin koulumatkojen osalta.
Kunnan ja ELYn on velvoitettava uudet hajarakenta-
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Kuva 9. Nykyinen maankayttd

jat yhdistamaan tontti- ja yksityistieliittymia ja liittymat
tulee toteuttaa asianmukaisesti. Myds olemassa ole-
vien tontti- ja yksityistieliittymien liittymaratkaisut tulee
tarkistaa. Esimerkiksi Ketolanperantiella tulisi poistaa
noin 30 liittymaa (liite). Korvaavat yhteydet maantie-
verkkoon huolehditaan uusien katujen tai muita ajo-
yhteyksia pitkin.

4.2 Kavely ja pyoraily

4.2.1 Kavelyn ja pyorailyn edistaminen

Jalankulku ja pyoraily ovat seka henkilokohtaisesti
ettd kansantaloudellisesti kannatettavia liikkumismuo-
toja. Paivittdinen kavely tai pyoraily auttaa pitamaan
kuntoa ylla, parantamaan hengitys- ja verenkierto-
elimist6d sekad kasvattamaan lihasvoimaa. lhmisten
aktiivinen likkkuminen nakyy kansantaloudessa vahai-
sempina sairauspoissaoloina ja ikaihmisten vahai-
sempind terveyspalvelujen tarpeina. Mikali jalankulku
ja pyorailyn vahentavat autoilua, vaikutukset nakyvat
myods liikkennepaastdjen vahentymisena ja liikenne-
infran laajentamistarpeen pienentymisena.
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Liikenne-javiestintaministeridonvuonna2011 julkais-
sut kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisen strategian.
Se tahtaa siihen, etta kavelylla ja pyorailylla on omat
tunnustetut asemansa liikennejarjestelmassa. Tavoit-
teena on lisata kavellen ja pyoraillen tehtavien matko-
jen maaraa 20 % ja samalla vahentaa henkildautoilun
osuutta. Kaytadnndssa tama tarkoittaa 1,2 paivittaisen
matkan tekemista jalan tai pyoraillen autoilun sijaan.
Maara ei ole suuri, silld esimerkiksi jo yhteen kaup-
pamatkaan sisaltyy kaksi matkaa (koti-kauppa-koti).
Jalankulun ja pyorailyn lisaamiseksi ei riitd pelkkien
vaylien rakentaminen, vaan tarvitaan lisda arvostusta
ja motivointia. Liikkumisen sujuvuus, lyhyet etaisyydet
ja miellyttava ja turvallinen ymparisto tekevat paivittai-
sesta kavelysta ja pyorailysta entistd houkuttelevam-
paa.

Pyorailyn houkuttelevuutta voidaan parantaa pie-
nilla yksityiskohdilla, esimerkiksi pyorien pysakoimista
varten tulisi olla saatavilla telineitd. Ne ovat katettuja
ja sellaisia, etta pyoran saa lukittua rungostaan. Tar-
keitd pyorapysakaoinnin paikkoja ovat kaupat, virastot,
koulut, paivakodit, kirjastot ja liikuntapaikat. Pysakointi-
paikkojen sijoittamisessa pyritaan siihen, etta ne ovat
helpommin saavutettavissa kuin autojen pysakointi-
paikat ja niiden kunnossapito onnistuu myés talvella.



Kuva 10. Alakoulujen saavutettavuus

Kempeleessa on merkittdva potentiaali jalanku-
lun ja pyorailyn lisdamiseksi. Kunta on mukana mm.
yhtena pilottikohteena Liikenneviraston hankkeessa,
jossa tutkitaan jalankulun ja pyorailyn edistdmismah-
dollisuuksia yleiskaavoituksen yhteydessa. Taajamas-
sa on varsin kattavasti jalankulun ja pyorailyn reitteja
ja valimatkat kotien ja palveluiden valilla ovat lyhyita.
Tassa suunnitelmassa tarkeimpia kohteita ovat koulu-
matkojen turvallisuuden lisdaminen. Erityisesti tarkas-
teltiin alakoulujen turvallista saavutettavuutta (kuva 10).
Muita suunnittelun painopisteitd olivat vanhusvaes-
ton liikkumisen esteettoémyys taajaman ydinalueella ja
tyoikaisten jalankulun ja pyorailyn mahdollistaminen
taajamissa ja niiden lahialueilla keskeisiin palveluihin.




4.2.2 Jalankulun ja pyorailyn reitit

Keskustan kevyen liikenteen vaylat on jaettu hierar-
kisiin vayliin, joiden perusteella vaylien linjaukset ja
muut ratkaisut on maaritelty. Kevyen liikenteen vaylat
on jaettu paa-, alue- jalahivayliin. Paavaylat ovat kunta-
keskusten valisia vaylia. Aluevaylat taydentavat paa-
verkkoa ja ovat yleensad kunnan sisaisia tarkeita vay-
lid. Paa- ja aluevaylista keskeisimmat muodostavat
kunnan sisalla pyoérailyn laatuverkon. Lahiverkko joh-
taa liikenteen tonteilta paa- ja aluevaylille. Luokittelus-
sa on huomioitu maankayton lahivuosien laajentumis-
suunnat.

Kempeleen nykyistd kevyen liikenteen vaylastoa
taydennetaan siten, ettd kevyen liikenteen kulkijoille

syntyy liikenneturvallisia vaihtoehtoisa kulkureitteja
kuntakeskuksen palveluihin. Tarkeimpid uusia vaylia
ovat ns. poikittaiset radan alittavat yhteydet seka
Kempeleentien eteldinen kevyen liikenteen vayla.
Oheisessa kuvassa esitetty taajamien kevyen liiken-
teen tavoiteverkko, jonka tarkeimmat osat on esitetty
myds toimenpideohjelmassa.

Kevyen liikenteen turvallisuutta tdydentavat vayli-
en ja teiden risteysjarjestelyt. Lahtokohtana on, etta
ylemman verkon risteamiskohdissa kaytetaan suoja-
tiesaarekkeita, korotettuja suojateitd tai muita raken-
teellisia ratkaisuja. Kiireellisimmat kohteet sijaitsevat
vilkkaimmilla vaylilla ja erityisesti 1ahelld kouluja.
Toimenpiteiden Kkiireellisyysjarjestys ja tarkemmat
sijaintitiedot on esitetty toimenpideohjelmassa. Lisaksi
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pyorailynlaatuverkonlaatutasoa pitaa pyrkia nostamaan
ja kevyen liikenteen vaylien teiden/katujen ylityskohtiin
pitda rakentaa suojatien jatkeet niiden puuttuessa.

4.3 Teiden ja katujen
toimenpiteet

Ketolanperantielle on tulevaisuudessa tarpeen tehda
toinen ajorata moottoritien yli. Aikaisemmissa suunni-
telmissa nelikaistaisuus on rajattu Zatelliitin ja Zeppelii-
nin valiselle osuudelle. Toteuttamisen aikataulu riippuu
liikenteen kasvun kehittymisesta ja mahdollisen Za-
telliitin eritasoliittyman rakentamisesta moottoritielle.
Se vahentaa liikennepainetta nykyiselta eritasoliitty-
malta ja Ketolanperantielta.

Zatelliitin eritasoliittyma mahdollistaa uuden ajo-
yhteyden ensinndkin moottoritieltd Kempeleeseen,
mutta myos uuden ajoyhteyden Kokkokankaalta ydin-
keskustan suuntaan. Taajaman osayleiskaavaeh-
dotuksessa yhteys on osoitettu Ollilantien ja Kokko-
kankaantien vélille. Samassa kokonaisuudessa ra-
kennetaan kiertoliittymat Ristisuolle ja Kokkokankaan-
tielle.

Rautatien tasoristeykset Kempeleen alueella pois-
tetaan kaynnissa olevan Seinajoki-Oulu —rataparan-
nushankkeen yhteydessa. Korvaavina yhteyksina
rakennetaan mm. edelld kuvattu uusi ajoyhteys ja
alikulku Asemanseudun pohjoispuolelle. Yhteys val-
mistunee vuoden 2016 aikana. Nykyisen moottoritien
alikulun kautta on mahdollista osoittaa valiaikainen
ajoyhteys Kokkokankaantielle saakka.

Etelasuomentielle rakennetaan kolmet liikennevalot.
Kahdenliittyman, Pirilantienja Teppolantien jarjestelyjen
suunnittelu on kaynnistynyt syksylla 2013. On mah-
dollista, etta valo-ohjaus rakennetaan kesalla 2014.
Samalla parannetaan kevyen liikenteen yhteyksia
pysakeille ja Etelasuomentien yli. Kolmannet liikenne-
valot rakennetaan uuden radan alittavan ajoyhteyden
littyma&an myéhemmin, kun likennemaara sen edel-
lyttaa. Samalla liittyma kanavoidaan.

Kempeleentien ja Pirilantien toimenpiteista on laa-
dittu tarkempi toimenpideselvitys, josta ensimmaisen
vaiheen toimenpiteet sisaltyvat liikkenneturvallisuus-
suunnitelmaan. Kempeleentielle rakennetaan kah-
det liikennevalot Kempeleentien ja Ollilantien seka
Kempeleentien ja Ollakantien liittymiin. Liikenneva-
lot toteutetaan ensivaiheessa nykyisilla liittymajar-
jestelyilla. Lisdksi Kempeleentielld K-kaupan tont-
tilittymaa kehitetdan turvallisemmaksi. Pirilantien
ja Ollilantien liittymaa parannetaan liittymakulmaa

jyrkentdmalld ja keskisaarekeella. Lisdksi liittyman
I&hialueen linja-autopysakki jarjestelyita kehitetaan.

Lehmikentantien ja Honkasentien liittymaan to-
teutetaan kiertoliittyma. Se hillitsee ajonopeuksia ja
nykyisen hidastetdyssyt voitaisiin purkaa. Nykyisin
paaliikennevirta kdantyy Kokkokankaantien ja Lehmi-
kentantien valilla, joten kiertoliittyma helpottaa kaan-
tymista.

Honkasentien ja Kitulankujan liittymaaluetta sel-
keytetdan. Pysakeille rakennetaan odotustilat. Etela-
puoleiselta pysakiltd rakennetaan kevyen liikenteen
yhteys Kitulankujalle korotettuna, jos mahtuu, muuton
leveana pientareena. Honkasentien pohjoispuoleista
kevyen liikenteen vaylaa siirretaan, jotta kunnollinen
pysakki mahtuu. Nykyinen suojatie rakennetaan suo-
raan Honkasentien yli. Se voi olla nykyista leveampi.

Kirkkotien lansipaa on syyta remontoida vastaa-
vasti kuin itapaa on jo tehty. Erityistd huomiota on kiin-
nitettdva Hovintien liittyman selkeyttamiseen.

Vihiluodontien katujakso Kirkonkylan koulun koh-
dalla poistetaan ja se muuttuu koulupihaksi. Siitéa on
tehty tarkempi suunnitelma ja asia vahvistetaan ase-
makaavamuutoksella.

Kempeleentien ja Sarkkirannantien liittymassa on
leikattava viereista hiekkaharjun reunaa, jotta nake-
mat maantielle ja etenkin maantien kevyen liikenteen
vaylalle paranevat. Maaleikkaus on tarpeen myds Vi-
hiluodontien sisdkaarteessa kohdassa, jossa Vihiluo-
dontie kdantyy kohti koulukeskusta. Puuston nakema-
raivauksia pitaisi toteuttaa ainakin Ketolanperantien ja
Riikosentien liittymassa seka Niittyrannantien ja Hah-
torannantien liittymassa.

Ajonopeuksien hillitsemiseksi esitetdan hidaste-
toyssyja Professorintielle ja Rasvatien ja Suolatien
littymaan. Molemmissa kohdissa puuttuvat erilliset
kevyen liikenteen yhteydet. Hidasteet voidaan toteut-
taa ns. loivapiirteisena sinitdysina.

Vihikujan ja Vihikarin liittym&an, Vihikarin pohjois-
puolelle, esitetaan linja-autopysakki ja -katos. Sita tar-
vitaan Vihiluodon koululaiskuljetuksissa, kun oppilaat
tulevat Vihiluodon suunnasta. Koulubussi voi kayttaa
Vihikujan etelapaata, mika vaatii pienen likennemerkki-
muutoksen.
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4.4 Liikenteen ohjaus

4.4 1 Vaistamisvelvollisuudet

Vaistamisvelvollisuusjarjestelma on tarkistettu keskus-
tan alueella tie- ja katuverkon hierarkioiden pohjalta
yhdessa nopeusrajoitusjarjestelmien kanssa. Molem-
missa jarjestelmissa esitetyt ratkaisut tukevat toisiaan.
Vaistamisvelvollisuusjarjestelyt pysyvat Ollilantieta lu-
kuun ottamatta ennallaan. Ollilantie muutetaan tasa-
arvoiseksi, koska linja-autoliikennetta ei ole enaa vay-
1ala.

4.4.2 Nopeusrajoitukset

Kempeleen nopeusrajoitusjarjestelma sailyy periaat-
teiltaan ennallaan. Rajoitukset tarkistettiin paikallisesti
maankayton, tie- ja liikennetietojen ja maastokayntien
perustella noudattaen kumminkin Pohjois-Pohjan-
maalla noudatettuja periaatteita. Rajoituksia ja merk-
kien sijainteja tarkistetaan seuraavasti:

+ Vihiluodontien nopeusrajoituksen yhtenaistaminen

40 km/h nopeusrajoitus alueeksi
* Kempeleentien nopeusrajoituksen laskeminen

50 km/h nopeusrajoitukseksi Koulutien liittyman

tuntumassa

Nopeusrajoitus- ja taajama-alueiden merkitsemi-
sessa on huolehdittava, ettéd se on merkitty aukotto-
masti eli alueelle ei padse mistdan suunnasta kulke-
matta ao. rajoitusmerkin kautta. Myos aluerajoitusten
paattyminen on merkittava. Niittyrannantien etela-
osassa nykyinen 30 km/h pydrea rajoitusmerkki kor-
vataan nelion muotoisella aluemerkilla, eli Niittyran-
nantien etelapaa siihen liittyvine teineen on 30 km/h
-rajoitusaluetta. Samalla 40 km/h —aluerajoitusmerkin-
nat tarkistetaan samassa kohdassa.

Nopeuksia pyritédan hillitsemaan erillisilla hidasteil-
la seka korotetuilla suojatieratkaisuilla. Toimenpiteet
ovat esitetty luvussa 4.2.2 Jalankulun ja pyorailyn rei-
tit ja 4.3. Teiden ja katujen toimenpiteet.

4.4.3 Kaistaopasteet

Ketolanpernatielle ja Lehmikentantielle on tarpeen
asettaa kaistaopastemerkit kohteisiin, joissa kaistajar-
jestelyt eroavat normaalikaytannésta (oikean puolei-
nen kaista jatkaa suoraan). Ketolanperantiella merkki
tarvitaan moottoritien rampin ja Zatelliitintien vaille ajo-
suunnassa keskustaa kohti, silla oikeanpuoleinen kais-
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Kuva 14. Nopeusrajoitusesitys

taa kaantyy vapaan oikean kautta Zatelliittiin. Lehmi-
kentantielld merkki tarvitaan Ketolanperantien ja
Myllytien valiin ajosuunnassa Ketolanperantieta kohti,
silla oikeanpuoleiselta kaistalta kaannytaan oikealle
kohti moottoritieta.

4.4 .4 Liikennemerkkimuutokset

Liikennemerkkien asettamisessa kadun tai tien var-
teen on oltava johdonmukainen ja noudatettava tar-
koin annettuja ohjeistuksia ja periaatteita. Turhat ja
vanhentuneet merkit on poistettava. Tallaisia ovat esi-
merkiksi karkikolmiot, joissa ei ole keltaista reunusta
ja vanhat suojatiemerkit. Liikennemerkit on uusittava
saadosten mukaisiksi seka asennettava oikeille pai-
koilleen mahdollisimman pian. Muutostarpeita ovat:

« karkikolmioiden asentaminen tai poistaminen
maanteiden, katujen ja yksityisteiden liittymista.
Tarkemmat kohteet on esitetty toimenpidesuunni-
telmassa,

* 50 km/h nopeusrajoituksen merkit poistetaan
maanteiltad taajama-alueelta ja

* suojateiden ennakkomerkit poistetaan taajama-
alueelta.

4.5 Koulujen ymparistot

Taman suunnitelman tarkeand kohteena ovat kou-
lujen pihat, l1ahiymparistét ja oppilaiden itsendisesti
kulkemat koulureitit. Reitteihin seka lahiymparistoon,
kuten maanteihin tai katuihin liittyvat toimenpiteet on
mainittu muissa kohdissa. Suunnittelun aikana kaytiin
lapi Kempeleen peruskoulujen pihat lukuunottamatta
Kirkonkylan peruskoulun piha-aluetta, josta on tekeilla
erillinen tarkempi suunnitelma. Muille piha-alueille ei
esiteta toimenpiteita.

4.6 Esteettomyys

Esteettdmyyden tavoitetaso voidaan maaritella perus-
tasoksi tai erikoistasoksi. Perustason esteettdmyys
on oltava kaikkialla julkisilla alueilla ja rakennuksissa.
Erikoistasoa kaytetdan ydinkeskustassa ja siella, mis-
sa liikkuu runsaasti likkumisrajoitteisia, vanhuksia ja
lapsia. Lisatietoja 1oytyy mm. www.esteeton.fi ja Hel-
singin kaupungin ja Invalidiliiton kotisivuilta.

Kempeleessa on syyta pyrkia erikoistasoon keskus-
taajaman tie- ja katualueella seka merkittavimpien pal-
veluiden pihoilla ja sisdankaynneissa, kuten kauppa,
terveysasema, kirjasto ja koulu.
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Esteettomyyskavelyn reitti kulki terveyskeskuksen
pihalta Kirkkotien kevyen liikenteen vaylaa pitkin kun-
nantalon pysakdintialueelle.

Oheisessa taulukossa on esitetty esiin nousseita
puutteita ja ongelmia. Taulukossa on myds esitetty

Taulukko 4. Kempeleen esteettémyys

korjaustoimenpide ja paatoteuttajavastuu. Paaosin
korjausehdotukset ovat pienid niin rakentamisen kuin
kustannustenkin kannalta. Edullisinta olisi, jos saman-
tyyppisia toimenpiteita voitaisiin tehda yhteishankkeena
useamman vastuutahon kanssa.

Osoite Kohde Ongelma Vastuutah Parannusehdotus

1 |Kirkkotie Terveyskeskuksen piha Kevyen liikenteen vaylélle ei ole [kunta Yhteys kunnostetaan/reunakivet
esteetdnta yhteyttd pihalta mataloitetaan
(korkeat reunakivet)

2 [Kirkkotie Hovintien liittyma korkea reunakivi kunta reunakivi mataloitetaan

3 |Kirkkotie Ollilantien liittyma korkea reunakivi kunta reunakivi mataloitetaan

4 |Kirkkotie kevyen liikenteen vayla Kevyen liikenteen vayla on kapea [kunta kevyen liikenteen vayla

terveyskeskukselta ja paallyste on huonokuntoinen kunnostetaan
Hovintien itdiseen
liittymaan

5 [Kirkkotie kevyen liikenteen vayla vaylan kunnossapito kunta Kunnossapitoa tehostetaan
(havunneulasia runsaasti)

6 [Kirkkotie kevyen liikenteen vayla levéahdyspaikkoja véhyys seka kunta levahdyspaikkoja lisataan ja
olemassa olevien penkkien olemassa olevat levahdyspaikkat
kasinojien puute seka kunnostetaan
valaistuksen heikkous

7 [Hovintie kevyen liikenteen vayla levéhdyspaikkoja lisaa kunta levahdyspaikkoja lisdtdan

8 |[Kauppatie kevyen liikenteen vayla optisenohjauksen puutteita kunta kaaretta torin suuntaan

louvennetaan ja ulkokaare
merkitddn esim. noppakivinauhalla

9 |[Kauppatie kiinteistojen sisdéankaynnit |kasijohteiden puuteet luiskissa ja |kiinteistdjen [kdsijohteet lisataan
portaissa omistajat

10 |Kauppatie kiinteistdjen sisd@dnkaynnit |portaissa ja luiskissa ei ole kiinteistojen |kasijohteet auttavat havaitsemaan
materiaaleissa kontrastieroja omistajat luiskat sekd portaat

11 |Etelasuomentie |Alikulku Huonot ndkemat ELY Nakemia ei voi parantaa

huonontamatta sivuluiskia.
Vaaratilanteiden maéara vahenee
liikennemaaran pienentyessa siina
vaiheessa kun uusia poikittaisia
yhteyksia radan ali saadaan
toteutettua.

4.7 Tasoristeykset

Alueella sijoittuvat tasoristeykset tullaan poistamaan
ja korvaamaan joko risteysjarjestelyilla tai rinnakkais-
teillda Seinajoki — Oulu rataosan perusparannuksen
yhteydessa.

4.8 Reittien
risteamisjarjestelyt

Kelkkailureittien ja -urien ylityskohdissa pitaa kiinnit-
tdd huomiota nakemiin ja reitin tasaukseen. Reitilla
tulee olla ns. lepotasanne, jotta kelkan voi pysayttaa
turvallisesti ja laheta helposti liikkeelle. Risteykset
merkittdan reittimerkein (kelkkareitti ja STOP-merkki)
seka punaisin aidoin, jotka muodostavat reittiin mutkia
juuri ennen tien ylityskohtaa. Kelkkareitti- ja STOP-
merkkeja asennetaan jokaiseen ylityskohtaan nelja
kappaletta neljaan pystytyspylvaaseen. Tarkemmat
ohjeet ylityskohdan merkitsemisesta saa ohjekortista
Tietoa tiensuunnitteluun (TTS) nro 82, Liikenneviras-
to. Kempeleessa on virallinen kelkkareitti Ouluntullista
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Madekoskelle sekd Tyrnavan Murtoon. Kempeleen
kunnan ja Oulun kaupungin olisi syyta rakentaa viralli-
nen kelkkareitti merelle esimerkiksi Vihiluodon kautta.

4.9 Toimenpideohjelma

Toimenpideohjelman hankkeet on esitetty tavoitteel-
lisessa toteuttamisjarjestyksessa seuraavassa tau-
lukossa. Toimenpideohjelman laadinnassa on otettu
huomioon liikennemaarat, liikkenneonnettomuudet,
kyselyn tuloksetja muu palaute, maastokayntien aikana
havaitut liikenneturvallisuuspuutteet seka taloudelliset
realiteetit. Taulukon toimenpiteet ovat tyéryhman esi-
tyksia, joiden toteutuminen riippuu kunnan ja ELY -kes-
kuksen rahoitusmahdollisuuksista. Toimenpideohjel-
massa esitetty jarjestys todennakdisesti muuttuu sita
enemman mita myohaisemmassa vaiheessa toteutet-
taviin hankkeisiin edetaan. Kiireellisimmaksi raken-
teelliseksi toimenpiteeksi esitetaan:

+ Kempeleen- ja Pirilantien toimenpiteet

» Kirkonkylan koulun piha- ja liittymajarjestelyt

+ Kevyen liikenteen yhteys Kokkokankaalta Ollilaan.
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5 Vaikutukset

Esitetyilld toimenpiteillda vahennetaan onnettomuus-
riskia ja pienennetdan mahdollisten onnettomuuksien
seuraamuksia. Liikenneturvallisuuden parantaminen
pienin kunnossapitotoimenpitein vaatii pitkgjanteisyytta
ja johdonmukaisuutta. Yksittaisista likennemerkeista
ja tiemerkintdjen nakyvyydesta huolehtiminen, talvi-
kunnossapidon oikea-aikaisuus, tien suoja-alueen
puuston harventaminen, sivuojaluiskien niittdminen se-
ka liittymien nakemaalueiden vaaliminen eivat merkit-
tavasti vahenna (laskennallisesti) henkilévahinko-
onnettomuuksien méaraa vuositasolla, mutta vaikut-
tavat tielldliikkujan yleiseen viihtyvyyteen, asenteisiin
jakayttaytymiseen. Selkea jajohdonmukainen liikenne-
ymparisto kielii vastuuntunnosta, joka "tarttuu” tiella-
likkujaan. Toimiva liikenneymparistd lisda asumisviih-
tyvyytta ja alueen "imagoa”, jolloin liikketoimintaedelly-
tykset paranevat.

Suuremmat hankkeet vaativat toimenpidesuunnit-
telun lisaksi rahoituksen jarjestamista. Isojen hank-
keiden toteutuminen onkin kiinni paattajien mahdolli-
suuksista myontaa rahoitusta.

Keskustan alueelle esitetyilla toimenpiteilla pyritaan
ensisijaisesti parantamaan jalankulun ja pyorailyn
turvallisuutta. Uusilla kevyen liikenteen vaylilla ja tur-
vallisemmilla risteamisjarjestelyilla voidaan myds oh-
jata kuntalaisia kayttamaan autoilun sijasta yha enem-
man kevytta liikennetta. Turvallisuuden parantamista
keskustassa vahvistaa lisaksi ajonopeuksien alenta-
minen hidasterakenteita toteuttamalla.

Tarkea osa liikenneymparistdon parantamista on
toimenpiteista tiedottaminen ja niiden perusteleminen.
Suurin osa Kempeleessa paivittain liikkujista on joko
paikallisia tai lahikunnista tulevia, joten paikallinen ja
seudullinen toistuva tiedottaminen tavoittaa parhaiten
liikkujat. Liikennekasvatuksen rooli onkin merkittava.

ELY-keskuksen maanteille Kempeleen kunnan alu-
eelle kohdistuvien kaikkien toimenpiteiden vaikutus
on noin 0,555 henkilévahinko-onnettomuutta véhem-
man vuosittain. Taulukoissa on esitetty vahenemat toi-
menpiteittain.

Taulukoissa esitetyt hankkeiden kustannukset
ovat arvioituja keskimaaraisia kustannuksia. Arvioi-
dut toimenpiteiden kokonaiskustannusarvio on noin
8 miljoonaa euroa, josta kunnan osuus on noin 5,5
miljoonaa euroa. Kustannuksiin ei ole arvioitu jo
tarkemmassa suunnittelussa olevia hankkeita. Kiireel-
lisimpien toimenpiteiden osuus on noin 2,1 miljoonaa
euroa.

6 Jatko-toimenpiteet

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ympa-
ristokeskus ja Kempeleen kunta hyvaksyvat suun-
nitelman ohjeelliseksi jatkosuunnittelun pohjaksi.
Toteuttamistahtoa vahvistetaan ja toimenpiteiden ra-
kentamismahdollisuuksista keskustellaan kunnan ja
ELY -keskuksen johdon valillad kaytavissa kuntaneu-
votteluissa vuosittain.

Halvimmat toimenpiteet, kuten liikkennemerkkimuu-
tokset, voidaan toteuttaa heti hyvaksymisen jalkeen.
Osa toimenpiteista voidaan sisallyttdaa laajempien
urakoiden yhteyteen tai silta-, paallyste- tai kunnos-
sapitourakoihin. Osa esitetyista toimenpiteista vaatii
tarkempien suunnitelmien laatimisen ja rahoituksen
varmistamisen.

Ensivaiheen kiireellisimmiksi todettujen toimenpi-
teiden osalta on syyta kaynnistaa tie- ja /tai rakennus-
suunnitelmien laatiminen ja rakentamisen rahoituksen
jarjestaminen. Tallaisia ovat:

» Kempeleen- ja Pirilantien toimenpiteet
+ Kirkonkylan koulun piha- ja liittymajarjestelyt
* Kevyen liikenteen yhteydet.
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[ Liitteet

1. Onnettomuuskartat
2. Luettelo kohteista, joihin ei esitetty toimenpidetta
3. Ketolanperantien poistettavat liittymat

36



LITE 1/1

Onneth:-mu udet 2003-2007 /’

IHL_J"I . ﬂ i

il e b

!

Y, 9

e
. '_.-"""_*—Qf_il'ﬁii [

F

QG

-
——
—
[ —=a :
: ot
Al
I
—
'x..'.'e
-
=)
-—

.
L _-__ . ~_L|. :.. i ._
e — =Tl ) P O
o — ;
o -
—il q‘_.
TR GRCR(

P
— ,:_:,
—0

!
RM<<<S0000000B00000000

+9=~Y B kuolernaan johtamsd onneliomuus

} ' o~ T [I loukkaanturmiseen johtanut onnetlomuss

eldin m, ajon yksitl. pp jk ; 1
r

)
— 00
=

v ( W I—I omaisuusvahinkoon johlanut onnatiomue

]nné‘!nmuudet 2008-2012 : =y : v » :
QB & Ok o JPTRTR Pr la
o o A [k /f |

._
|
e e R
<
A -
i
(Rl
WD . .
els eﬁ_—ﬁ it
.—i__'l('_]
Cwe—a +— ==

eliin . ajon yksitl pp jk \ l - [
+9=~Y B kuolermaan johtamsd onnetomuus o = o |
\} /l - T [ I loukkaanumisean johlanut onnetiomues ) T
N — e :
o V L] omaisuusvahinkoon johtanut onnatiomuug —




LITE 1/2

Onnettornuudet 2003-2007

ILUMSALD

]

f

— 0
e o— |

[
— | —

|
Iy

eldin . ajon yksitl pp jk

L Bl A |
}I‘T[I
o R=R"AR

kuolermisen johtamsd onnettomuus

loukkaanturmisean gohtanut onnetlomuss

omaissusvahinkoon jehanut onnetiomiseg

hrn_ﬁ_t-l!

Ly

{

BALD

Onnettomuudet 2008-2012

pde o SRR

eldin . ajon yksitl pp jk
+40o~VTH
} I >Ta
Yo R-RvAN

kuclermdaan johtamd onnetiomuus

loukkaanturmisean gohtanut onnetlomuss

omaissusvahinkoon jehanut onnetiomiseg

T lmxwlll

Loy




LITE 1/3

Onnettormuudet 2003-2007 [y TTUAIITAO AU 7

y Tuomela \j { ,juurus'
ONKANEN [
H pAMAA KEMPELE ‘\"’ _ ~

—
e,

Onnettomuudet 2008-2012 i

S.KOKAN@“*\ [
N Haukkasuo_ 7 X\
[ Tuomel;j\v

'IONKANEN } I",-' '-:'\ :

HAY AMAA KEMPELE *‘;;{, '\ /*

Mantyla Ko

Sad

ajon B B =
] AN | Kuolermaan johtanet onnetomuus "-\
‘f} {l‘ "'T |:I loukkaanturmisean ohtanut onnetiomues. H\ . ¥ v
¢ O v O omaisuusvahinkoon johtanut onne _;1




LITE 1/4

Kevyen liikenteen onnettomuudet 2003-2007
KEMPELE

—
*—x]

eldin . ajon yksitl pp jk
+40“~VYH
>Dd>T (1
o 0=V O

kuclernaan johtams onnethomuus
loukkaantumiseean johtanut onnetiomes

omaisuusvahinkoon johtanut onnatiomues

E
PR W iet
& T8 e

—

Kevyen liikenteen onnettomuudel 2008-2012
KEMPELE I

eldin . ajon yksitl pp jk
L Bl i |
> >T (1
o 0evO

kuolemian johtamsd onnetomuus
loukkaantumisean johtanut onnetlomuus

omaisuusvahinkoon johtanut onnatiomues

—

——,

o .
B -—




LITE 2/1

Koodi| Kunta [Tie/katu Aloite Vastaus ELY/Kunta ratkaisu
K1 | Kempele|mt 847, Kuokkamaantie / Katos linja-autopysakille Katos on mukana merkittévien pyséakkitarpeiden
Samperintie tarkastelussa, valitut kohteet toteutetaan kesan 2013 aikana
K2 | Kempele [Kuokkamaantie (liikenneympyra|Nopeusrajoituksen alentaminen 40 km/h:ssa, Nopeusrajoitusta ei esitetd laskettavaksi, koska
Takatie) ohituskielto ja automaattinen liikenteen valvonta maankaytto ja liikenneympéristo ei tue
vilille liikenneympyréa-Takatie alhaisempaa rajoitusta. Ydinkeskustan suuntaan
suora kevyen liikenteen vayla, kun
Ketolanperantien radanalitus rakennetaan
K3 | Kempele |[mt 847 (Etelasuomentie) / Risteykseen on saatava suojatie / Pirilantien liittymaén liikennejarjestelyista ei ole valmiita Liittymé&an tulee liikennevalot seka
Sohjanantie / Pirilantie keskisaarekkeellinen suojatie (2 aloitetta) suunnitelmia, mutta kevyen liikenteen olosuhteiden suojatiejarjestelyt linja-autopysékille.
parantamistarve ko. liittymé&ssa on ilmeinen. Rakennussuunnittelu tehdaan 2014.
Minimitoimenpiteiné ovat kevyen liikenteen turvallisen
ylityskohdan rakentaminen, asianmukaiset kulkuyhteydet
olemassa olevalle kevyen liikenteen vaylélle ja linja-
autopysékille. Alueen maankayton kehittdmisen myota
yhtena vaihtoehtona ovat my®és liikennevalot ja kevyen
liikenteen alikulku.
K4 | Kempele |Vt 4, rampit Zeppeliinin Ramppi ruuhkainen erityisesti Oulun suunnasta, Eritasoliittym&aan on laadittu kaista- ja pysakkijarjestelyiden |Ketolanperantie muuttuu aikanaan 4-
kohdalla lilkenne joutuu pyséhtymé&an moottoritielle, uusia [parantamissuunnitelma, joka sisaltda mm. vapaaoikean kaistaiseksi. Mahdollinen Zatelliitin
tiejarjestelyita tarvitaan saarekkeiden ja -kaistojen rakentamisen ramppeihin ja eritasoliittyma vahenaa liikennepainetta
Ketolanperantielle seka linja-autopysékkien rakentamisen Zatelliitista. Ouluntullista avattu katuyhteys
ramppien yhteyteen seka katuyhteydet pysakeiltd kunnan siirtéa lilkkennetta pois Zatelliitin
katuverkkoon. Liikennejarjestelyt on sisallytetty liikenne- ja |eritasoliittymasta.
infrastruktuuri-vastuualueen toimintasuunnitelmaan 2010-
2014.
K5 | Kempele|vt 4, moottoritien rampit Moottoritien eritasoliittyman kehittdminen seka Rakentamisesta sovittu kunnan kanssa 2010 Zateliitin eritasoliittyma on suunniteltu.
uuden rakentaminen Ouluntullin kohdalle Toteuttamisen ajankohta on auki.
K6 | Kempele [mt 18637 (Ketolanperéntie) Nopeusrajoitus 40 km/h:ssa Uutelantien ja Nopeusrajoitusta ei esitetd laskettavaksi, koska
Keinasentien liittymien valilld, 50 km/h:ssa maankayttd ja liikenneympéristo ei tue
Keinasentien liittyméasta Ketolanperén koulun 40 alhaisempaa rajoitusta.
km/j rajoitukseen saakka
K7 | Kempele [mt 18637 (Ketolanperéantie) Meluhaitan véhentdminen Seppésentien ja Melusuojaus Ylikyldn kohdalla ei voine toteutua tienpi
Méntylantien kohdalla (melutason mittaus, toimesta ldhivuosina. Nopeusrajoituksen 50 km/h jatkamista
melutasoarvion tarkentaminen, meluaidan Murron suuntaan ei tienpitdja pida tarkoituksenmukaisena.
rakentamien, 50 km/h.nopeusrajoituksen
jatkaminen Mantyldntiestéd n 200 m Murtoon pain)
K8 | Kempele [mt 18637 (Ketolanperéantie) Nopeusrajouksen alentaminen 50 km/h valilla Nopeusrajoitusta on laskettu Keindsentielle asti
Zeppelin-Ketolanperan koulu, hidasteet ja suojatiet taajamamerkin siirron yhteydessa.
(erityisesti Keindsentien ja Hackmaninpolun Suunnitelmassa esitetaén saarekkeellisia
kohdalla), automaattinen liikenteenvalvonta, suojatiejarjestelyitd Ketolanperantielle.
meluaita
K9 | Kempele |Vihiluodontie Tien liikenneturvallisuuden parantaminen Vuonna 2009 on tarkoitus toteuttaa liilkenteen hidasteita Vihiluodontien nopeusrajoituksen
(tdyssyjd) tukemaan tien alhaista nopeustasoa. yhdenmukaistetaan.
K10 | Kempele |Juurussuontie 417 Linja-autopysékki tien molemmille puolin ko. Linja-auto voinee pyséhtya liittymassa
osoitteen kohdalle
K11 | Kempele [Kokkokankaantie Kevyen liikenteen véyld Ouluntullin/Kallion Kevyen lilkenteen vaylan jatkamista kasitellaan Kevyen lilkenteen vayla rakennettu.
uimamontun kohdalta Kokkokankaantie paahan asti (liikenneturvallisuussuunnitelman péivittdmisen yhteydessa, [Nopeusrajoitus muutosta tai muita
Oulun puolelle, hidastekorokkeet seuraaviin ja se sisaltyy myds tienpitdjén tulevien vuosien merkkimuutoksia ei nahda tarpeelliseksi
paikkoihin: Kokkokankaantie 365 ja Kivikkotie ja rakentamisohjelmaan. Hidasteiden rakentaminen ko. tielle toteuttaa. Lilkenneympéristo tai alueen
niiden valiin 40 km/h -rajoitus ja lapsia-merkki on varsin monitahoinen asia. Tienpitaja selvittaa, olisiko maankaytto ei tue alhaisempaa nopeusrajoitusta.
liilkenteen nopeuksia jollakin keinoilla hillittévissa ko. tiella.
K12 | Kempele|mt 815, valilla Maikkula- Tieosuuden muuttaminen nelikaistaiseksi Lentoasemayhteyksista on tehty tarveselvityksia.
lentoasema kaupunkitieksi valilla Limingantie-lentoasema, Suunnittelu etenee tarpeen ja maararahojen
liilkennejarjestelmien toimivuuden ja mukaan.
taloudellisuuden parantamiseksi suunnittelun
aloittaminen tieyhteydest&d Oulusta
Kempeleenlahden yli/kautta lentoasemalle
K13 | Kempele |Kokkokankaantie Hidasteet Punatulkuntie liittymé&n kohdalle Kokkokankaantien liikenneturvallisuustoimija on tarkoitus Hidastetta ei ole ndhty tarpeelliseksi toteuttaa
jatkaa, ongelmalliseksi juuri hidasteiden rakentamisen tekee [kyseiseen liittymaan. Lehmikentantien ja
Punatulkuntien laheisyydessa olevan Lehmikenténtien Kokkokankaantien liittymén kiertoliittyma
toyssyista koetut tarinahaitat ja lahiasukkaiden vaatimukset |osaltaan rauhoittaa Lehmikenténtien liikennetta.
purkaa hidaste. Punatulkuntien kohdalle onkin mahdollisesti [Uusi katuyhteys tulevasiuudessa Mylytien paasta
mietittdva muita keinoja ajoneuvojen nopeuksien Kokkokankaantielle rauhoittaa ko. osuuden
hillitsemiseksi. Kokkokankaantiesta.
K14 | Kempele [Linnakangas Moottoritien aiheuttama melu kantautuu Valtatie 4 varren melusuojaushankkeet eivéat voi lahivuosina [Liikennemelu ei kuulu liikenneturvallisuussuunnitt
voimakkaana noin 200 m:n p&aassa sijaitsevalle edetd rajoitustilanteesta johtuen. Kempeleen kunta voisi
asuinalueelle joten alueelle tulisi rakentaa meluaita [tahollaan selvittdd mahdollisuutta toteuttaa kuntalaistensa
asuinviihtyvyytta parantavia melusuojauksia lajittamalla
kunnallistekniikan toteuttamiseen liittyvid rakennusaikaisia
maamassoja Linnakankaan voimassa olevan asemakaavan
VL-alueille asemakaavan mm-merkinnén sallimissa
puitteissa.
K15 | Kempele |Niittyrannantie Liikenneturvallisuuden parantaminen lasten Niittyrannantien ja Hahtorannantien liittym&an
turvallisuuden vuoksi esitetdan nékemaraivausta.
K16 | Kempele |Kempeleentie/Partiotie ja Liikennevalojen asentaminen Asia kasitelldan LT-suunnitelman yhteydessa Kempeleentielle on esitetty kahdet liikennevalot.
Kempeleentie/Ollilantie Toteutus piakkoin.
K17 | Kempele [Kempeleentien etelapuoli ja Kevyen liikenteen vayla (nykyinen vayla Vuodem 2014 talousarvioon siséllytetdan kyseisen Vayla suunnitteilla.
kortteli 7002 vélinen kunnan hoitamaton ja roskainen) puistoalueella kulkevien kevyen liikenteen vaylien
omistama puistoalue rakentamiset ja puiston rakentamisen maarakennus- ja
perustamisty6t, vuoden 2015 talousarvioon esitys vaylan
paallystamisesta.
K18 | Kempele [Kaartotie Ristisuolla Pyoratie Vuoden 2013 talousarvioesitys siséltda Kaartotien Kohde peruskorjattu kesalla 2013.
saneeraamisen vélille Ristisuontie-Suotie. Saneeraamisen
yhteydessa mainitulle vélille rakennetaan erillinen pyoréatie.
My6s valaistus uusitaan.
K19 | Kempele |Kempeleestd Oulunsaloon Oulunsaloon mentéssa 80 km/h Aloite l&hetetty ELY:n aluevastaavalle Ei endé puutetta.
johtava tie nopeusrajoitusmerkki puuttuu, pelkka taajaman
loppuminen ei riitd, koska sivuteilt6 voi tulla
taajaman jélkeen ko. tielle
K20 | Kempele|Voimatie/Zatelliitientie Korotettu liittyma/toyssy Kyseiseen liittymaan ei esitetd hidastetta.
Paasuunnan keskisaarekkeita esitetty muualle
Zateliitintielle.
K21 | Kempele |Tahkoselantie/Peikontie Hidaste/toyssy Ympariston kunnossapidon késityksen mukaan hidasteen Hidastetta ei ole ndhty tarpeelliseksi toteuttaa
rakentaminen esittémaési paikkaan ei ole aivan kunnan kyseiseen liittymaéan.
listan karjessa
K22 | Kempele |Kissaojantie/Haukkakaarto Liikennehidasteen poistaminen/madaltaminen (2 Ei poisteta/madalleta Kyseiseistéd hidastetta ei poisteta. Muuten
aloitetta) Haukkakaarolle on esittty padsuunnan
suojatiesaarekkeita.
K23 | Kempele [Uusi tie Uuden tien rakentaminen Niittyrannantielta Esitys on kaavoituksen pohjaksi tehtyyn
Kotikujan risteyksesta Zeppeliiniin lilkenneverkkoselvitykseen ndhden epéarealistinen. Kunnalla
ei ole nakyvissa pitkén ajan suunnitelmissa maankayttéa
tien varren alueille.
K24 | Kempele |Kokkokankaantie / Liikenneturvallisuuden parantaminen lasten Talla hetkella ei ole mitéén projektia risteyksen Liittymé&an on esitetty kiertoliittymé&a.
Lehmikenténtie /Honkasentie turvallisuuden vuoksi (alikulku, valot, parantamiseksi, riippuu pitkalti ELY:n aikataulusta
kiertoliittyma?) (4 aloitetta)
K25 | Kempele |Vihiluodontie Pyoratien rakentaminen Ei ole olemassa mitéan hanketta kevyen liikenteen vaylan Kevyen lilkenteen vaylaa ei nahda
saamiseksi Vihiluodontien rinnalle. liilkennemé&éaran perusteella tai maankaytollisista
syista tarpeelliseksi rakentaa Vihiluodontien
varteen.
K26 | Kempele|Rasvatie Tie on kunnostettava, tielle hidasteet (3 aloitetta) [Tie kunnostetaan vuoden 2012 aikana, hidasteita ei ole Suotien ja Rasvatien liittymaan esitetaan
tulossa korotettua suojatieta.
K27 | Kempele |Ketolanperdn pyoratiet Zeppeliinin ja Ketolanperdn valiset pyoréatiet

huonossa kunnossa
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Koodi| Kunta |Tie/katu Aloite Vastaus ELY/Kunta ratkaisu
K28 | Kempele |Vihiluodontie Ajoneuvoliikenteen katkaiseminen Vihiluodontieltd [Kuntalaisaloitteessa esittdémanne kaavamuutos on vireilla Pihajérjestelyt esitetaan toteutettavaksi.
koulurakennuksien valiselté osalta ja
muodostamalla tasta alueesta eri-ikdisten
yhtenéiskoululaisten yhteine piha-alue
K29 | Kempele [Metsérinteentie, Pekurinpolku |Hidasteet Mets&rinteentielle (2 aloitetta). Esim. Kasitellaan LT-suunnitelmassa mutta hidasteet ei liene listan |Hidasteitta ei ole nahty tarpeelliseksi toteuttaa
Einonpolun yhteyteen ja Einonpolusta eteenpain karkipaassa. Kun uusi katuyhteys Metsarinteentien kyseisiin liittymiin. Pekurinpolun osaléta
muutamien sivukatujen yhteyteen. Pekurinpolulla |puolivélistéd rakennetaan ja liittyman laheisyyteen liilkennemerkkien paikka tarkistetaan.
on ajokieltomerkki, mutta sité ei noudateta. rakennetaan todenn&koisesti kuntoradan alikaytava,
olosuhteet muuttuvat ja hidasteiden tarpeellisuus on
tutkittava siind yhteydessa. Pekurinpolun osalta poliisi valvoo
liikennetta.
K30 | Kempele|Kunnan tiet Suolan kayttoéa tulisi vahentaa Kempeleen kunta ei kdytd suolaa katujen kunnossapidossa,
"suolatut tiet" ovat ELY:n teitd

K31 | Kempele|Kiiestie Tievalaistuksen rakentaminen Asuntokatuja ei pa toisesti valaista Kempeleessa

K32 | Kempele |Letonlaidantie 100 m:n patkaltd puuttuu tievalaistus Asuntokatuja ei paasaantoisesti valaista Kempeleessa

K33 | Kempele |Ketonperantien Ylikylassa Ketolanperéntien ja Uutelantien risteyksessa oleva |Ketolanperantie ELY-keskuksen tie, mutta kunta on Liittyma kunnostettu. Suunnitelmassa ei esiteta

suojatie vaarallinen kaahaavien autojen vuoksi kaynnistanyt kdynnistanyt maantielain mukaisen uusia toimenpiteita.
tiesuunnitelman laatimisen
kevyen liikenteen vaylasté Ketolanperantien (Mt18 637)
varteen vdlille Kiekkotie -
Mikkolankuja.
Kunta suunnitteluttaa kustannuksellaan kevyen liikenteen
véaylan Ketolanperantien
varteen ELY:Itd saamansa luvan mukaisilla ehdoilla. Ensi
vuoden aikana on
tarkoitus myos rakentaa vaylasta osuus Mikkolankuja -
Ylikylan koulu. Samassa
yhteydessé suunnitellaan koulun kohdalle turvallinen
Ketolanperantien ylitys.

K34 | Kempele |Ollilantie/Valiahontie Risteysalueen korottaminen Kasitelldan LT-suunnitelman laatimisen yhteydessa. Hidastetta ei ole nahty tarpeelliseksi toteuttaa
kyseiseen liittymaan. Ollilantiehen liittyvilta
kaduilta poistetaan kérkikolmiot, mika alentaa
Ollilantien ajonopeuksia.

K35 | Kempele |Ketolanperantie/Mantylantie 50 km/h -nopeusrajoituksen jatkaminen liittyman [Aloite l&ahetetty ELY:yn Heino Heikkiselle tarkasteltavaksi Nykyinen nopesrajoitus on 50 km/h.

yli ja/tai hidastetéyssyn rakentaminen voiko asialle tehda jotakin
Ketolanperantielle
K36 | Kempele[mt 18672 tien asfaltoiminen Kunta puoltaa aloitetta, tie on ELY:n vastuulla
K37 | Kempele |Ketolanperdntie Meluaidan rakentaminen Mikkolankujan kohdalle, Ks. ELY-keskuksen vastaus aloitteeseen (K7). LT- Liittyma& kunnostettu. Suunnitelmassa ei esitetd
liikennemerkein tai hidastein parannettavan suunnitelmassa vuodelta 2001 Uutelantien kohdalle on uusia toimenpiteita.
suojatien ylittdmiseen liittyvaa turvallisuutta esitetty kevyen lilkkenteen alikulun rakentamista, mutta ELY-
Uutelantie-Uutelankuja -kohdalle keskuksen toimenpideohjelmaan 2010-2014 alikulku ei
sisélly. Sen sijaan Uutelantien suojatien kohdalle on laadittu
suunnitelma suojatiesaarekkeen rakentamiseksi.
K38 | Kempele [Hahtorannantie, esim. Hidastetdyssyjen rakentaminen Kasitellaan LT-suunnitelman laatimisen yhteydessa. Hidastetta ei ole néhty tarpeelliseksi toteuttaa
Hahtorannantie/Annantie kyseiseen liittymaan.
K39 | Kempele|Tahkoseldn yksityistie, Tie huonossa kunnossa, ehdotus ettd kunta
Liimatantien osa mydntaisi tienhoidon rahaa
K40 | Kempele |Pulkkisentie Loppuosan paallystaminen asfalttipinnalle Esitetty katuosuus Pulkkisentien p&allystamiseksi on
Kempeleen kunnan talousarvioehdotuksessa v. 2011.
K41 | Kempele |Linnatie valilld Kokkokankaantie{Katuvalot Tie on yksityistie, kunta valaisee vain kaavan mukaisia
Vaaralanperan urheilukentta katuja ja kevyen liikenteen reitteja.

K42 | Kempele [Lehmikentéantie Hidastetdyssyt siirrettdva Kokkokankaantien Tie ELY-keskuksen. Liittym&an on esitetty kiertoliittymaa.

risteyksen Honkasen puolelle

K43 | Kempele |Niittyrannantie/Kuovitie Hidastetdyssy ja suojatie Hidasteen rakentaminen esittdméaasi paikkaan on Hidastetta ei ole ndhty tarpeelliseksi toteuttaa

mahdollista, hidaste voidaan rakentaa vuonna 2011 jos TA kyseiseen liittymaan.
saadaan siihen madrarahat.
K44 | Kempele |Haukkakaarto/Kuunsilta, Hidasteiden rakentaminen Kasitellddn LT-suunnitelman laatimisen yhteydessa. Hidastetta ei ole ndhty tarpeelliseksi toteuttaa
Kuunsilta (Kastehelmi- kyseiseen liittymaan.
Revontuli)
K45 | Kempele [Suotie Katuvalaistuksen rakentaminen Suotie odottaa saneerausta, jolloin sen yhteyteen
rakennetaan kevyen liikenteen vayla ja katuvalaistus

K46 | Kempele [Tuomitie, Konttitie Hidasteiden rakentaminen esim. rauhanyhdityksen |Kun Konttitie saneerataan, voitaisiin Tuomitien ja Konttitien |Hidastetta ei ole néhty tarpeelliseksi toteuttaa

kohdalle liittymaén rakentaa hidaste. kyseiseen liittymaan.

K47 | Kempele |Hahtorannantie Paallysteen uusimisen yhteydessa tehtaisiin Katuosuudelle ollaan rakentamassa katusuunnitelman Uusia hidasteita ei ole néhty tarpeelliseksi

hidasteita mukaisesti kaksi hidastetta. toteuttaa.

K48 | Kempele [Keskustan lilkennejarjestelyt Useita toimenpiteité tehtéva kevyen liikenteen Alikulun luiskia esitetdan loivennettavaksi ja

vélilla Kauppakuja-Asematie turvallisuuden parantamiseksi, mm. alikulusta pohjoisesta tulevan kevyen liikenteen vaylan
tulevan luiskan loiventaminen ja oikaiseminen, liittyméakulmaa muutettavaksi.
liittymien poistaminen ja siirtédminen, Asemantien
ajoradan ylitys korokkeelliseksi

K49 | Kempele [Paiturintie Pysé&kointilielto tienvarteen (osoite Paiturintie 28), Paiturintielle kevyen liikenteen véyla, muita

suojatie ja katuvalot toimenpiteitd ei esiteta.

K50 | Kempele [mt 847 / mt 8154 Liikenneturvallisuuden parantaminen Pirilantien Liittym&&n on suunnitteilla liilkennevalot.

ylittévalla pyorétielld

K51 | Kempele |Niittyrannantie Keveynliikenteen vaylan rakentaminen Tiealueella ei ole tilaa kevyen liikenteen vaylélle (n. 190 m).

Niittyrannantielle. Sittemmin osuus muuttuu yksityistieksi (n. 500 m)
K52 | Kempele [Kokkokankaantie Betoniporsaat kevyenliikenteen vaylélle Ouluntullin |Mietitd&n It suunnittelun yhteydessa Kesalla 2013 ajoesteitd rakennettu.
Nesteen huoltoasemalle.
Autoilijat ovat alkaneet kayttamaan ko. vaylaa
oikaisureittina.
K53 | Kempele [Kuokkamaantie (liikenneympyrajMeluhaitta
Takatie)
K54 | Kempele [Kempeleentie (Piriléntie - Nopesurajoituksen alentaminen ja nakemé&esteiden Nopeusrajoitus on esitetty alennettavaksi.
Urheilutie) poistaminen Kempeleentien ja Urheilutien liittym&an esitetaan
padsuunnan saareketta tukemaan alhaisempaa
nopeusrajoitusta.
K55 | Kempele [Kempeleentie Nopeusrajoituksen alentataminen 40 km/h ja Nopeusrajoitus on esitetty alennettavaksi.
hidaste Urheilutie/Koulutie liittyman laheisyyteen Kempeleentien ja Urheilutien liittym&an esitetdan
paasuunnan saareketta tukemaan alhaisempaa
nopeusrajoitusta.

K56 | Kempele |Eteldasuomentie / Piriléntien Kevyen liikenteen ylityksen turvaaminen Liittymaan on suunnitteilla liilkennevalot.

liittyma Eteldsuomentien ja Piriléntien yli

K57 | Kempele |Lehmikenténtie / Myllytie Vaarallinen risteys kevyen liikenteen kannalta. Liittymaan ei esitettd toimenpiteita.

Halutaan hidastetoyssy alueelle.

K58 | Kempele |Honkasentie /Marjasuotie Vaarallinen risteys jossa ndkemapuute ja Liittymaan ei esitettd toimenpiteita.

vaistamisvelvollisuuden epéselvyyksia

K60 | Kempele [Pekurintie Uimahallille tieyhteys Pekurintien jatkeeksi. Ratkaisulle ei ndhda liikenteellisid perusteita.

Helpottaisi Lehmikentéantien liittymé&n tilannetta.
K61 | Kempele|Ylikylan koulun lahisto Liikennemerkit varoittamaan koululaisista Merkinnét tarkistettu
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