“Tiimalasi”

ALUESUUNNITELMA

Kempeleen keskustan uuden sydamen muodostaa tiimalasin muotoinen aukio- ja puistosarja. Aukio liittaa
Kempeleen torin uuteen asuinalueeseen ja muodostaa viihtyisan kulkuyhteyden lapi vehredn ja toiminnallisen
puiston aina eteldiselle ulkoilu- ja l3hilikunta-alueelle. Keskustan uusi laajennusalue on mittakaavaltaan
inhimillinen ja viehattdva. Se luo identiteetiltddn omanlaisen viihtyisan alueen joka liittyy luontevasti sita
ymparoiviin alueisiin.

Keskuspuiston muotoa jasentavat sitd ymparoivat asuinkorttelit. Korttelit ovat paasaantdisesti kaksiosaisia,
jakautuen korkeaan ja matalaan osaan. Kerrostalo-osat rajaavat tiestda ja pienempimittakaavaiset town-
houseasunnot rajaavat puistovydhykettd. Rakennusten kerrosluku nousee kohti kilpailualueen koillisreunaa.
Kortteleiden viihtyvyyttd ja asukkaiden kohtaamispaikkojen lisaa pihasaunat ja grillikatokset. Pienemmat
rakennukset auttavat pihojen jasentelya ja tuo vaihtelua mittakaavaan. Ketolanperantien vartta rytmittavat
leikkisat korkeat pistetalomassat ja alueen maamerkiksi muodostuu Kempeleentien varren asuinkortteli.
Asuinkorttelilla on vastaparina liiketilarakennus, joiden valistd uusi toriaukio yhdistdad vanhan ja uuden
rakenteen. Uudelle torille avautuu asuinkorttelin ensimmaisessa kerroksessa sijaitsevia kivijalkaliikkeita.

Keskuspuiston paatteena toimii esimerkiksi palveluasumista- ja paivakotitoimintaa tarjoava palvelukortteli.
Korttelin ymparilld on mahdollista harrastaa kaupunkiviljelya ja kuntoilua parkour- ja fitnesspuistoissa. Puiston
keskelld sijaitsee l3hileikkialue ja esiintymislava erilaisia tapahtumia varten. Kurikkahaantien etelapuolella toimii
l&hiliikunta-alue. Liikunta- ja ulkoilupuistossa tarjoaa erilaisia vapaa-ajan virkistys- ja urheilutoimintoja. Ollakan
teollisuusalueelle voi l6ytyd hyvia uusia kayttdtarkoituksia.Tulevaisuudessa Kempeleen asemalta voi vaikka
paasta kavelemalld golfradalle.

Alueen liikkenne on suunniteltu jalankulkijalle ja pyorailijalle. Kempeleentien ylityksesséd on hidastealue, jossa
materiaalivalinnoilla, valaistuksella ja muilla maisemarakentamisen keinoilla jalankulkijan ja pyorailijan on
mahdollisimman helppo ja turvallinen ylittaa tie. Pysakointiratkaisut alueella ovat paasaantoisesti rakenteellisia.
Katutilaan jarjestetaan asiointi- ja vieraspysakointimahdollisuuksia riittavasti. Polkupyorapysakainti mitoitetaan
tarpeiden mukaisesti.

LASKELMAT

ASUNTORAKENTAMINEN 50 000 kem?
LIKETOIMINTA 5000 kem?
VAPAA-AJAN TOIMINTA 5000 kem?
PALVELUASUMINEN / PAIVAKOTI 4 000 kem?
AUTOPAIKAT 850-900

POLKUPYORAPAIKAT mitoituksen mukaan



LIIKENNESUUNNITELMA

Liikenteelliset l1ahtokohdat

Kilpailuesityksemme lahtokohtana on Kempeleen kunnan kilpailuohjelmassa esittdémat toiveet ja jo laaditut
liikennejarjestelyjen vaihtoehtoiset suunnitelmaluonnokset alueen kehittymiselle. Keskeisimpana tavoitteena on
lisatéd kuntakeskuksen keskustamaisuutta ja parantaa jalankulun ja pyérailyn olosuhteita mm. vahentamalla
Kempeleentien esteellistd vaikutusta. Kilpailualueen kytkeytyminen ymparoéivaan liikenneverkkoon ja —yhteyksiin
kuten pyorailyn paareitistdon tulee tukea alueen vetovoimasta kehittymista. Myods kesélla 2016 avattava
Kempeleen henkildlikenneaseman jatkoyhteysmahdollisuudet ja asemanseudun kytkeytyminen tiivistyvaan
maankdyttdon on huomionarvoinen asia.

Tie- ja katuverkko

Ketolanperantie ja Eteldasuomentie seka Kempeleentie ovat luonteeltaan alueen paavaylia, jotka jasennoityvat
edelleen sen mukaan, milld tavoin ja kuinka tihedsti ympéardiva maankdyttd kytkeytyy em. vayliin.
Kilpailualueella Kempeleentie on luonteeltaan maankayttdon kytkeytyvd, jolloin erilaiset ajoneuvoliikenteen
rauhoittamisratkaisut tulevat kyseeseen. Jalankulku- ja pyoraliikenne ristedd samassa tasossa. Kempeleentien
estevaikutusta lievennetaan rakentamalla tiehen "ylileved” keskikaista, joka mahdollistaa tien kaksivaiheisen
turvallisen ylityksen ajosuunta kerrallaan. Samalla leved keskikaista tehostaa vaikutelmaa poikittain kulkevan
kavelyalueen merkityksesta lilkenneymparistdssd. Materiaalivalinnoilla on  keskeinen rooli kavelyalueen
tunnistamisessa. Kavelyalueen kohta voidaan tarvittaessa rakentaa korotettuna samaan tasoon muun kavely- ja
torialueen kanssa. Kavelyalueen kohdalla oleva nykyinen kauppaliikkeiden suora littymd Kempeleentielle
poistetaan.

Iso osa kilpailualueen maankaytdsta kytketadn Kempeleentiehen Partiotien kautta, johon rakennetaan uusi
kiertoliittyma. Alueen lounaisosa kytketaan ympardivaan katuverkkoon Ollakantien ja Kurikkahaantien kautta.
Kurikkatien lapiajo katkaistaan, mika rauhoittaa tulevaa asuinaluetta muulta liikenteelta. Kurikkatien uuden
liittyman toteutuessa suoraan Ketolanperantielle, voidaan puolestaan lapiajo Partiotielle katkaista. Partiotie
rakennetaan shared space —tyyppiseksi katutilaksi kavelykatualueen kohdalla. Uuden liiketilan ja ensimmaisen
asuinkorttelin pysakointialueen ja -hallin ajoyhteydet ovat ennen shared space -osuutta, jolloin siind kulkeva
likennemaara on mahdollisimman vahdinen. Kempeleentien ja Ollakantien liittyma jatetaan nykyiselleen
(korotettu littyma), koska suurin osa tulevasta maankaytdsta ei ohjaudu tahan littymaan. Ollakantien liittymaa
voidaan tarvittaessa parantaa rakentamalla siihen kanavointi ja lilkkennevalo-ohjaus. Liikkennemaarat kestavat
kuitenkin vield huomattavan kasvun ennen kuin toimenpiteisiin on tarve ryhtya. Kilpailualueen maankayton
synnyttdma uusi liikenne ei nosta lilkennemaéaria viela sille tasolle Ollakantien liittymassa, etta liikkennevalo-
ohjaus olisi tarpeen.

Jalankulku- ja pyoraily-yhteydet

Kilpailualue kytkeytyy erinomaisesti ymparoivaan tavoitteelliseen pyorailyn paareitistéon ja muihin kevyen
likenteen vayliin. Zeppelinin suunnalta tuleva kesalla 2016 rakentuvaan korkealuokkaiseen ja esteettomaan
erityiseen pyorailyn laatukdytavaan rakennetaan myds toinen sisddntulo uudelle kavelykatualueelle alittaen
Ketolanperantien ja yhtyen Partiotien shared space —katutilaan. Kempeleentien varren erityista laatukdytavaa
jatketaan Ketolanperantien ja Partiotien kiertoliittymien valille. Laatukaytavien laajentamisella kytketdan mm.



asemanseutu entista tiivimmin houkuttelevien ja mahdollisimman lyhyiden kavely- ja pyoraily-yhteyksien
paahan, mika luo edellytyksid sujuvien kestavan kehityksen mukaisten matkaketjujen syntymiselle.

Kavelykatualueen kohdalla pyoratien erityinen laatukaytéva erottuu sopivin materiaalivalinnoin  muusta
katutilasta antaen muille tielld liikkujille heratteen alueen ohittavasta normaalia vilkkaammasta
pyoraliikenteestda. Samaa materiaalivalinnalla tehtdavad korostusta voidaan kayttdd myds pohjois-
etelasuuntaisen aluereitin korostamisessa kavelykatu- ja shared space -alueella. Tama pohjois-eteldsuuntainen
aluereitti ohjataan aiemmista selvityksista poiketen uuteen aluetta halkovaan puistokdytavaan Kurikkatien
sijaan. Muuntamotieltd rakennetaan taydentava aluereittiverkon osa. Mydhemmin aluereitti tdydentyy, kun
Ketolanperéntiella oleva rautatien vylikulkusilta korvataan radan alittavalla yhteydellda ja tahan liittyen
rakennetaan uusi liittyma Kurikkatieltéa Ketolanperantielle ja edelleen uusi pyoratie Ketolanperantien varteen.
Suunnittelualueelle rakennetaan runsaasti paéareitistoja taydentavia muita jalankulku- ja pyoratieyhteyksia, jotka
toimivat osittain kiinteistdjen piha- ja pelastusteina.

Joukkoliikenne

Ketolanperantielle rakennetaan uusi linja-autopysakkipari uuden alikulun yhteyteen, joka palvelee niin paikallis-
kuin kaukoliikenteen busseja — myos Oulun suuntaan. Uusi pysakkipari palvelee sujuvasti myos Kempeleen
aseman kautta kulkevia lentomatkustajia lyhentden kavelymatkaa oleellisesti. Kavelyalueen kohdalla olevat
nykyiset pysakit siirretdan Partiotien uuden kiertoliittyman yhteyteen.

Pysakointijarjestelyt

Kilpailualueen pysakoéinti hoidetaan paaasiassa pihakannen alaisina halliratkaisuina. Katutilaan jarjestetdan
asiointi- ja vieraspysakointimahdollisuuksia riittavasti. Uuden liiketilan maanpaallista pysakointialuetta voidaan
hyddyntaa vuorottaispysakointiperiaatteella samalla tontilla olevien asukkaiden kanssa, joista tutkimusten
mukaan voisi jopa 40 % hyvaksya itselleen nimikoimattoman autopaikan. Pysakodintipaikkojen tarvetta voidaan
optimoida my6s uusilla liikenteen digitalisaation mukaan tuomilla mahdollisuuksilla, kuten yhteiskayttéautoilla.
Maailmalla saatujen kokemusten mukaan yksi yhteiskdyttdauto voi korvata noin 5-15 yksityiskdytdssa olevaa
henkildautoa.



