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Esipuhe

Lentokentantien (mt 815) kehittamisselvityksen suunnittelujakso kasittdd valin Hailuodontie (mt 816) -
Pohjantien (vt 4) ramppiliittyma. Tyon tavoitteena on ollut suunnitella Lentokentantien nykypaikan kii-
reisimmat parantamistoimenpiteet seka selvittda toimenpiteiden vaikutukset liikenteeseen, maankayt-
toéon, ymparistoon, kustannuksiin ja vaiheittain toteutukseen. Suunnittelussa on otettu huomioon alu-
een nykyinen maankaytto ja sen kehittdminen seka suunnittelujakson kaavatilanne.

Suunnittelua on ohjannut hankeryhmd, jonka ovat muodostaneet Pohjois-Pohjanmaan ELY-
keskuksen, Oulun kaupungin ja Kempeleen kunnan asiantuntijat. Lisasi tydhon on osallistunut Pohjois-
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Eelis Rankka, Kempeleen kunta
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Jorma Hamalainen, Plaana Oy
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Leena Pehkonen, Plaana Oy (1 / 2017 saakka).

Tyobn aikana pidettiin yksi yleisétilaisuus 25.1.2017 Oulunsalon yhteisétalolla, jossa esiteltiin suunni-
telmaluonnoksia. Asiasta kiinnostuneet saivat tietoa suunnittelusta ja saivat esittdd nakemyksiaan eh-
dotetuista vaihtoehdoista ja kehittdmisratkaisuista. Yleisotilaisuuteen osallistui arviolta 50 - 60 henki-
I64. Yleisotilaisuuden jalkeen tuli useita yhteydenottoja ja sé&hkopostipalautteita, jotka kohdistuivat
paaosin Rantavainion alueen liikennejarjestelyihin.

Kehittdmisselvitys on laadittu Plaana Oy:ssa Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen, Oulun kaupungin ja
Kempeleen kunnan toimeksiannosta. Plaana Oy:ssa suunnittelutydsta ovat vastanneet projektipaallik-
k6 Jorma Hamalainen seka suunnittelijoina Juha Raappana, Laura Paajanen, Riina Isola, Leena Peh-
konen (1/2017 saakka) ja Kirsi Paakko (2/2017 alkaen).
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1. Laht6kohdat

1.1 Suunnittelukohde

Suunnittelukohteena on maantie 815 Lentokentantie valilla Hailuodontie (mt 816) - Pohjantien (vt 4)
ramppiliittymd. Suunnitteluosuuden pituus on noin 4,7 km. Suunnittelujakso sijoittuu Oulun kaupungin
ja Kempeleen kuntien alueelle (kuva 1).

Kuva 1. Lentokentantien (mt 815) kehittdmisselvityksen suunnitteluosuus.

1.2 Aikaisemmat suunnitelmat ja selvitykset

Tiejakson kehittdmiseen liittyy muun muassa seuraavia suunnitelmia:
Lentokentantien yleissuunnitelma, Maantie 815 valilla Kiviniemi - Oulun lentoasema, vuodelta
1997.
Lentoasemantien paasuuntaselvitys vuodelta 2001.

Uuden Lentoasemantien aluevaraussuunnitelma vuodelta 2004. Uusi tielinjaus eritasoliittymin
Oulunsalon taajaman eteldpuolelta ja valilla Rantavainio — radan ylikulkusilta.

Naiden liséksi on laadittu liikenteeseen liittyvia muita selvityksia kuten:
Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelma 2030 vuodelta 2015 ja siihen liittyvat erillisselvi-
tykset.
0 Oulun lentoaseman liikkenneyhteyksien arviointi (2015).
o Oulun lentoaseman raideliikenneselvitys kysyntéapotentiaalista ja palvelutasosta (2014)
o0 Logistiikkaselvitys (2014)

Oulun seudun pyorailyn paareittisuunnitelma 2030 vuodelta 2017.

1.3 Suunnittelun tavoitteet

Tyon tavoitteena oli suunnitella Lentokentantien nykypaikan kiireisimméat parantamistoimenpiteet seka
selvittda toimenpiteiden vaikutukset liikenteeseen, maankayttdoon, ympéaristoon seka kustannuksiin ja
vaiheittain toteutukseen. Vaihtoehtotarkasteluissa ja suunnitelmaratkaisuissa otetaan huomioon alueen
nykyinen maankayttt, kaavatilanne seka tuleva maankayton kehitys.

Oulun seudun liikennejarjestelmésuunnitelmassa 2030 on esitetty selvitettéavaksi Lentokentantien ny-
kypaikan kiireellisimmat parantamistoimenpiteet valilla Oulunsalo - Limingantie.

2. Nykytila

Suunnittelukohteen liikenteen ja ymparistdn nykytila sekd maankaytdén suunnitelmat on selvitetty paik-
katietoaineistoista, aikaisemmista liikennetta ja liikenneverkkoa koskevista selvityksista sekd suunnitte-
lualueen yleis- ja asemakaavoista.

2.1 Liikenneverkko ja liikennejarjestelyt

Lentokentéantie on toiminnalliselta luokaltaan seututie. Lentokentéantie kulkee Oulunsalon taajaman lapi
Oulun lentoasemalle. Tie on my6s osa Hailuodon ja Oulun seudun vélista tieyhteytta (kuva 2).

Tie- ja liittymajarjestelyt, sillat

Lentokentantie on 1-ajoratainen maantie, jonka leveys on 10 metria (paallysteleveys 9,5 m). Tiejakso
on valaistu. Rantavainion kohdalla Lentokentéantie on nelikaistainen noin 700 metrin matkalla. Ajoradat
on erotettu keskisaarekkeella ja lansiosalla keskikaiteella. Limingantien ja valtatien 4 ramppiliittyméan
valilla, noin 550 metrin matkalla, Lentokenténtielld on 3 kaistaa. Lisékaista on rakennettu Kaakkurista
Limingantien liittyméan suuntaan. Tiejakson keskella Lentokentéantiella on nopeusrajoitus 80 km/h (48 %
tiepituudesta) ja molemmissa paissa on voimassa nopeusrajoitus 60 km/h (52 % tiepituudesta).



Tiejakson kaikki liittyméat ovat tasoliittymia. Hailuodontien liittymé&ssa on 1-kaistainen kiertoliittyma. Vihi-
luodon porrastetuissa tasoliittymissd, Rantavainiontien, Limingantien ja valtatien 4 ramppiliittymissé on
kaantymiskaistat ja likennevalo-ohjaukset. Suunnittelujakson keskiosalla, Kempeleenlahden kohdalla,
on muutamia tonttilittymia maatilojen asuinkiinteistdille ja pelloille seka Kempeleenlahden lintutornille.

Lentokenténtien varressa kulkee Hailuodontien ja Limingantien valilla tien pohjoispuolella erillinen ke-
vyen liikenteen vayla. Lentokenténtien kevyen liikenteen vaylalla ei ole erillista valaistusta. Rantavaini-
on kohdalla kevyen liikenteen vayla kulkee katuverkolla (kuva 2). Limingantien varressa, pohjois-etela
—suunnassa, kulkee erillinen kevyen liikenteen vayla tien lansipuolella.

Oulun seudun pyorailyn 2030 tavoiteverkossa paapyorareitteja suunnittelujaksolla ovat Lentokentan-
tien varren kevyen liikenteen vayla, Rantavainion katuverkolla kulkeva vayla ja Limingantien liittymasta
eteldéan kulkeva vayla.

Hailuodontien (mt 816) kiertoliittymassa, Vihiluodon liittymassa ja Limingantien (mt 847) liittyméassa on
kevyen liikenteen alikulkukaytavat. Hailuodontien kiertoliittyméssa on kaksi kevyen liikenteen alikulku-
siltaa. Suunnittelujakson itdosalla Myllyojan kohdalla on kaksi vesistosiltaa, josta toinen on kevyen
liikenteen silta. Limingantien ja valtatien 4 valilla on Oulu - Seingjoki rautatien ylikulkusilta (Oulunlah-
den ylikulkusilta). Kevyen liikenteen alikulkusiltojen kunto on hyva. Myllyojan vesistdsillan ja radan
ylikulkusillan kunto on tyydyttava.

Kuva 2. Suunnittelualueen nykyinen tie-, katu- ja rataverkko seka kevyen liikenteen vaylat.

2.2 Maankaytto ja kaavatilanne

Hailuodontien liittyman laheisyydessa on huoltoasema. Hailuodontien ja Vihiluodon valiselle tiejaksolle
sijoittuu muutamia yrityksia. Asutusta on Vihiluodon alueella sek& Rantavainion ja Peravainion asunto-
alueilla. Tiejakson keskiosalla on tien etelapuolella muutama maatila ja viljeltyja peltoja. Tien pohjois-
puolella on Kempeleenlahden luonnonsuojelualue ja lintutorni.

TyOpaikka-alueita suunnittelujaksolla ovat Vihiluoto ja Oulunsalon keskusta. Paaelinkeinoja ovat Oulun
kaupungin tilastojen mukaan julkishallinto, kaupan ala, rakentaminen, teollisuus ja informaatioteknolo-
gia. Vihiluodon alueella Kempeleessa on informaatioteknologian tydpaikkoja.

Tilastokeskuksen asukasmaéaaratietojen mukaan (RHR) Oulunsalon keskustaajaman alueella asuu ny-
kyisin noin 8 000 asukasta. Vihiluodon alueen asukasmaara on nykyisin noin 750 asukasta, Ranta-
vainion noin 200 asukasta ja Perdvainion noin 490 asukasta. Vaestdnkasvu Oulussa vuoteen 2040
mennessa on Tilastokeskuksen ennusteen mukaan noin 40 %.

Maakuntakaava

Voimassa olevan Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavan on maakuntavaltuusto hyvaksynyt 11.6.2003.
Ympaéristoministerid vahvisti kaavan 17.2.2005 ja kaava on tullut lainvoimaiseksi Korkeimman hallinto-
oikeuden 25.8.2006 tekemalla paatoksella.

Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavan uudistaminen on aloitettu syksylla 2010. Kaavan tarkistaminen
ja taydentaminen on katsottu tarpeelliseksi mm. jo toteutuneiden ja vireilld olevien lainmuutosten, tar-
kistettujen valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden, Pohjois-Pohjanmaan uuden maakuntasuunni-
telman ja liton muiden strategioiden toteuttamiseksi. Maakuntakaavan uudistamisen paateemana on
energia, joka on ilmastonmuutoksen hallinnan kannalta keskeinen alueidenkaytollinen kysymys. Lisék-
si maakuntakaavaa paivitetdan muiden tarpeellisten alueidenkayttoratkaisujen osalta. Maakuntakaa-
van uudistaminen etenee kokonaisohjelman puitteissa vaiheittain mm. kaavan paivitysten kiireellisyy-
den ja selvitysten valmistumisasteen mukaisesti. Maakuntakaavoja taydennetédéan ja paivitetdén kol-
messa vaiheessa.

Ensimmaisessa vaiheessa (1. vaihemaakuntakaava) kasiteltavat aihepiirit ovat:

energiantuotanto ja -siirto (manneralueen tuulivoima-alueet, merituulivoiman paivitykset, turve-
tuotantoalueet)

kaupan palvelurakenne ja aluerakenne

taajamat ja luonnonymparistd (soiden kayttd, suojelualueiden paivitykset, geologiset muodos-
tumat)

likennejarjestelma (tieverkko, kevyt liikenne, raideliikenne, lentoliikenne, merivaylat) ja logis-
tiikka.

Pohjois-Pohjanmaan 1. vaihemaakuntakaava on hyvaksytty maakuntavaltuustossa 2.12.2013 ja vah-
vistettu Ymparistoministeriossa 23.11.2015.



Kuva 3. Ote hyvéksytysta Pohjois-Pohjanmaan 1. vaihemaakuntakaavasta.

Pohjois-Pohjanmaan 1. vaihemaakuntakaavassa valtatiet 4, 20 ja 22 on esitetty merkittavasti paran-
nettaviksi teiksi ja Oulu — Seindjoki rautatie on esitetty kehitettdvaksi nopean junaliikenteen rataosaksi.
Liikenneverkossa on mukana Oulunsalon taajaman etelapuolitse linjattu eritasoliittymin varustettu uusi
Lentoasemantie. Uusina tieliikenteen yhteystarpeina on esitetty Hailuodon tieyhteys seka Tupos —
Lentoasema valinen tieyhteys. Voimassa olevissa maakuntakaavoissa valtatiet 4 ja 20 sek& Lentoken-
tantie kuuluvat Oulun seudun laatukaytavaan.

Pohjois-Pohjanmaan 2. vaihemaakuntakaava on valmistunut vuonna 2016 ja maakuntavaltuusto on
hyvaksynyt sen 7.12.2016.

2. vaihemaakuntakaavan teemat ovat olleet:
maaseudun asutusrakenne
kulttuuriymparistot
virkistys- ja matkailualueet
seudulliset materiaalikeskus- ja jatteenkasittelyalueet
seudulliset ampumaradat
puolustusvoimien alueet.

Kuva 4. Ote voimassa olevista maakuntakaavojen yhdistelmékartasta 7.12.2016, joka sisaltaa 1. ja 2. vai-
hemaakuntakaavat.

Pohjois-Pohjanmaan 3. vaihemaakuntakaavan laatimisty6 on kdynnissa. Kaavaluonnos on ollut nahta-
villa 10.4.-12.5.2017. Kolmannessa vaihemaakuntakaavassa kasitelladn maakunnan alueidenkaytt6a
seuraavien teemojen osalta:

Pohjavesi- ja kiviainesalueet

Mineraalipotentiaali- ja kaivosalueet

Oulun seudun liikenne ja maankaytto

Tuulivoima-alueiden tarkistukset

Vaalan ja Himangan kaavamerkint6jen tarkistukset

Muut maakuntakaavamerkintdjen paivitykset.

Yleiskaavat
Uuden Oulun yleiskaava

Uuden Oulun yleiskaava on valmistunut vuonna 2016 ja se on hyvaksytty kaupunginvaltuuston koko-
uksessa 18.4.2016. Yleiskaavan voimassaoloalue yltdd Kempeleen kunnan rajaan saakka (kuva 5).
Oulunsalon alueella jaivat voimaan kunnan aikaiset osayleiskaavat (mm. Oulunsalon keskeisten aluei-
den yleiskaava 2030; kuva 7).



Uuden Oulun yleiskaava koostuu kahdesta kaavakartasta. Kaavakartta 1 koskee koko nykyista Oulua
(kuva 5). Kaavakartassa 2 on esitetty keskeinen kaupunkialue vuonna 2030 (kuva 6).

voimassa Oulunsalon
keskeisten alueiden
yleiskaava 2030

voimassa Oulun seu-
dun yleiskaava 2020

Kuva 5. Ote Uuden Oulun yleiskaavan kaavakartasta 1: Koko kaupunki 2050 taytantddnpanokartasta.

Uuden Oulun yleiskaavan liikenneverkossa on uutena joukkoliikenteen yhteytend esitetty nykyisen
Lentokentantien varteen sijoittuva pikaraitiotie lentoaseman ja Kaakkurin vélille. Lentokenténtieta kehi-
tetddn nykypaikalla suunnittelujakson itdosalla ja Limingantien liittymassa on nykypaikalla eritasoliitty-
ma (kuva 6). Vihiluodon kohdalle on esitetty uuden Lentoasemantien mukainen linjausvaraus.

Limingantie on kulttuurihistoriallisesti merkittava Pohjanmaan rantatie. Osa Kempeleenlahden rannasta
on luonnonsuojelualuetta ja Kempeleenlahden ranta Varjakan ja Aimaraution valilla on seudullisesti
tarked virkistysyhteys. Merkittavat tydpaikka-alueet sijoittuvat Lentoaseman laheisyyteen (nykyinen) ja
Limingantien ja valtatien 4 valiselle Oulunportin alueelle (uusi). Hailuodontien ja Lentoaseman valinen
Lentokentantie on esitetty kaupunkikehittamisvyohykkeeksi (kaupunkikaytava).

Kuva 6. Ote Uuden Oulun yleiskaavan kaavakartasta 2: Keskeinen kaupunkialue 2030.

Oulunsalon keskeisten alueiden yleiskaava 2030

Oulunsalon keskustan laheisyydessa on Lentokentantien ymparistdssa edelleen voimassa kunnan
aikainen Oulunsalon keskeisten alueiden yleiskaava 2030 (kuva 7), joka on hyvéaksytty vuonna 2006.

Kuva 7. Ote Oulunsalon keskeisten alueiden yleiskaavasta 2030 (kaavakartta 1).



Oulun seudun yleiskaava 2020

Kempeleen kunnan alueella on voimassa aikaisempi Oulun seudun yleiskaava 2020 vuodelta 2007
(kuva 8). Kempeleen osalta kehitettavaksi tydpaikka-alueeksi on osoitettu Lentokentantien varsi Vihi-
luodon kohdalla.

Kuva 8. Ote Kempeleen alueen osalta voimassa olevasta Oulun seudun yleiskaavasta 2020.

Asemakaavat

Asemakaava-alueet Lentokentantien suunnittelujaksolla sijoittuvat alueen lansiosalle ja itdosalle (Ou-
lun ja Kempeleen asemakaavat (kuva 9). Rantavainion kohdalla Lentokentantien etelapuolella (Lepola)
ei ole asemakaavaa. Vihiluodon kohdalle on Kempeleen kunta laatinut asemakaavaluonnoksen, joka
on ollut nahtavilla kevaalla 2017.

Oulun kaupungin toimesta on syksylla 2016 kaynnistetty Oulunsalon keskustan liikkenteen ja ymparis-
toén yleissuunnitelman laatiminen. Suunnitelma toimii pohjana Oulunsalon keskustan asemakaavan
muutostyolle.

Kuva 9. Asemakaavoitetut alueet suunnittelualueella.

2.3 Liikenne

Nykyiset likennemé&arét ja ennuste vuodelle 2030

Liikenneviraston tierekisteritietojen mukaan Lentokenténtien vuoden 2015 keskimaardinen vuorokausi-
likennemaara (KVL) vaihteli suunnittelujaksolla 15 300-18 000 ajoneuvoon vuorokaudessa. Lentoken-
tantien raskaan liikenteen osuus kokonaisliikenteesta on vahainen (2-3,5 %). Lentokentantien auto-
maattisen laskentapisteen (LAM) mukaan liikennemé&ara on ollut viimeksi kuluneiden viiden vuoden
aikana keskimaarin vajaat 15 000 ajon/vrk. Lentokentantien liikenteen kausivaihtelu on suhteellisen
vahaista. Viikonloppuliikenteen maara on 25-30 % arkipdivaliikennetta vahaisempaa. Vuoden 2015
keskimaarainen arkilikenneméaara (KAVL) on suunnittelujaksolla ollut 17 000-20 200 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa (kuva 10). Arkilikennemaara on Lentokentantien suunnittelujaksolla noin 11 % koko vuoden
keskimaaraista liikennemaaraa suurempi.

Oulun seudun liikenne-ennustemallin mukaan perusverkon arkilikennemaara (KAVL) vuonna 2030 on
Lentokentantien suunnittelujaksolla 20 000 - 23 800 ajoneuvoa vuorokaudessa (kasvua 15 - 30 %),
(kuva 10). Ennustemallin perusverkossa on mm. valtatietd 4 parannettu Oulun kohdalla eritasoliittymi-
en lisdrampeilla ja moottoritien kolmansilla kaistoilla valilla Kontinkangas (vt 22) - Laanila (vt 20). Poik-



kimaantiella on uusi siltayhteys ja sen jatkeena kehdyhteys Raitotielle. Valtatie 22 on nelikaistainen
linatin risteyssiltaan saakka. Kempeleessa on Zatelliitin eritasoliittyma ja poikittaisyhteys Etelasuomen-
tieltd Kokkokankaantielle.

Kuva 10. Arkiliikenteen maarat KAVL 2015 (ajon.vrk) ja perusverkon ennuste KAVL 2030 (ajon./vrk). Lahde:
Liikennevirasto ja Oulun seudun liikenne-ennustemalli (Ramboll Oy).

Liikenneturvallisuus
Liikenneonnettomuudet vuosina 2011-2015

Lentokentantiella (mt 815), valilla Hailuodontien liittyma - radan ylikulkusilta, on vuosina 2011-2015
tapahtunut yhteensa 43 poliisin tietoon tullutta liikenneonnettomuutta. Koko suunnittelujaksolla onnet-
tomuuksia on tapahtunut vastaavana aikana 61 kpl (mukana liittyvat tiet). Loukkaantumiseen johtaneita
onnettomuuksia on tapahtunut yhteenséa 16 kpl, joista 13 on tapahtunut Lentokentantiella. Kuolemaan
johtaneita onnettomuuksia ei suunnittelujaksolla ole sattunut vuosina 2011 — 2015.

Tyypillinen henkildvahinkoihin johtanut onnettomuustyyppi Lentokentantiella on peraanajo Limingan-
tien ja Lentokenténtien liikennevalo-ohjatussa liittyméssa (yhteensa 10 perddnajoa). Naista onnetto-
muuksista 7 on tapahtunut iltaruuhkan aikana. Kyseisessa liittymassa on tapahtunut lisaksi kaksi louk-
kaantumiseen johtanutta risteamisonnettomuutta ja yksi loukkaantumiseen johtanut yksittdisonnetto-
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muus. Liséksi aineellisiin vahinkoihin johtaneita onnettomuuksia on Limingantien littyméassa tapahtunut
22 kpl, joista my0ds suurin osa on ollut perdénajoja.

Kuva 11. Suunnittelujakson liikkenneonnettomuudet vakavuusasteittain vuosina 2011-2015. Lahde: Poliisin
onnettomuusrekisteri.

Hailuodontien kiertoliittymassa on tapahtunut yksi loukkaantumiseen johtanut yksittdisonnettomuus.
Lentokentantien ja Vihiluodontien porrastetussa liittymassa on tapahtunut muutamia aineellisiin vahin-
koihin johtaneita ristedmis- ja kdantymisonnettomuuksia tien ollessa jainen.

Rantavainion alueella on tapahtunut yksi loukkaantumiseen johtanut mopedionnettomuus, jossa ei ole
ollut muita osapuolia. Peravainion alueella on tapahtunut yksi henkilévahinkoihin johtanut polkupydra-
onnettomuus, jossa toisena osallisena on ollut henkilbauto.

Liikenteen sujuvuus ja liittymien toimivuus

Lentokentantien liikenteellisessa palvelutasossa on jo nykyisin huipputuntilikenteelld puutteita. Talldin
likenne on jonoontunutta ja ruuhkia esiintyy etenkin liittymissa. Lentokentantien palvelutaso huononee
entisestaan vuoden 2030 ennusteliikenteelld, jolloin tie on huipputuntiliikenteella ruuhkautunut. Liiken-
ne on ruuhkautunutta, tiella on jatkuvat jonot, ohittaminen on mahdotonta, ajonopeudet laskevat ja
peraanajo-onnettomuuksien riski on suuri.



Lentoaseman toiminnasta ja Hailuodon lauttaliikenteestéa johtuen Lentokentantien liikenne on jaksot-
taista. Limingantien liikennevaloliittymé& on suunnittelujakson kuormitetuin liittyma& Kaakkurin eritasoliit-
tyman ramppiliittymien lisdksi. Limingantien liittyma ruuhkautuu huippuliikenteen aikoina etenkin lan-
nestd Oulunsalon tulosuunnasta ja pohjoisesta Oulun keskustan tulosuunnasta. Oulunsalon tulosuun-
nan ruuhkautumisen ja jonoontumisen aiheuttaa se, ettd Kaakkurin suuntaan suoraana ajavalle liiken-
teelle on vain yksi ajokaista ja valtatien 4 liikennevalo-ohjatut ramppiliittymat ruuhkautuvat Kaakkurin
eritasoliittymassé. Oulunsalon tulosuunnan jonot yltavat Rantavainion liikennevaloliittymaan saakka.
Limingantieltd Oulun keskustan tulosuunnasta vasempaan kaantymiskaista tayttyy ja jono heikentaa
suoraan ajavan ja oikeaan kaantyvan liikkennevirran toimivuutta.

Vihiluodon porrastetut liikennevaloliittyméat hidastavat osaltaan Lentoaseman liikenteen sujuvuutta ja
lisdavat jonkin verran paasuunnan viivytyksia. Vihiluodon liikennevaloliittymissa ei Lentokentantielta
ole vasempaan kaantyville erillista vaihetta, mika liséa paatieltd vasempaan kaantyvan likkenteen viivy-
tyksia. Hailuodontien 1-kaistainen kiertoliittyma toimii kohtalaisesti, mutta etenkin iltahuipputuntiliiken-
teelld Oulun tulosuunta jonoontuu voimakkaasti.

Joukkoliikenne

Lentokentantie on joukkoliikenteen laatukaytava. Suunnittelujaksolle  sijoittuu  viisi linja-
autopysakkiparia. Keskustan suuntaan menevén liikenteen pysékeilla on pysékkikatokset Kempeleen-
lahden kohdalla olevaa pysakkid lukuun ottamatta. Limingantien liittym&n ympéaristosséa kaikki pysakit
ovat katoksellisia (kuva 12). Lentokenténtiella Oulun keskustan suunnassa kulkee paivisin 55 linja-
autoliikenteen vuoroa molempiin suuntiin. Limingantiella vuoroja on pdivisin 58 molempiin suuntiin ja
Limingantiell& Peravainion kohdalla 23 vuoroa molempiin suuntiin.

Vilkkaimpia linja-autopysakkeja helmikuun 2016 nousijamaaratietojen mukaan ovat Lentokentéantien
varressa Oulun suuntaan menevan liikenteen pysékit Hailuodon tienhaara P (944 nousijaa) ja Vihiluoto
P (704 nousijaa) sekd Lentokentan tienhaaran P pysakki Limingantien varressa (264 nousijaa). Lento-
aseman pysakillda nousijoita oli vuoden 2016 helmikuussa 2561 ja koko kalenterivuoden aikana yh-
teensa 32 250 (Lahde: Oulun kaupunki).

Kuva 12. Suunnittelualueen linja-autopysékit ja linja-autoreitit. LAhde: Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus.
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2.4 Ymparisto

Suunnittelujakson tieymparistd on maastonmuodoiltaan tasaista, entistd merenpohjaa. Pohjavesi on
lahellda maapintaa suunnittelujakson lansiosalla. Hailuodontien ja Vihiluodontien vélisella alueella poh-
javesi on 0,5 - 1 metria maanpinnasta ja Limingantien kohdalla noin 2 m. Kempeleen harjumuodostel-
ma nakyy Vihiluodontien risteyksessa lahinna kookkaiden mantyjen muodossa. Tiejakson maisemaa
hallitsevat Kempeleenlahden puoleiset umpeenkasvavat rantaniityt ja mantereen puoleiset laajat pel-
toaukeat. Nakymat Lentokentantieltd Kempeleenlahdelle ovat peittyneet tihedn kasvillisuuden vuoksi.
Limingantien risteysalueella ja Oulunsalon kiertoliittymassa on runsaita puu- ja pensasistutuksia seka
luonnonkivisia pintarakenteita.

Suunnittelualueen ymparistdn kannalta tarkeat ja suojeltavat kohteet on selvitetty ymparistéhallinnon
avoimista paikkatiedoista syyskuussa 2016 ja Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen pakkatiedoista
marraskuussa 2016. Kulttuurihistoriallisesti merkittavat ja suojeltavat kohteet on selvitetty Museoviras-
ton avoimista paikkatiedoista syyskuussa 2016 sek& Pohjois-Pohjanmaan liiton tiedoista helmikuussa
2016. Lisaksi suunnittelussa on huomioitu Oulun viheralueverkoston ja luonnon monimuotoisuusselvi-
tyksessa (VILMO) esitetyt suositukset.

Kempeleenlahden ranta-alue on linnuston kannalta tarked luonnonsuojelualue. Vihiluodon luoteispuo-
leinen ranta-alue on luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkea alue ja alueelle sijoittuu yk-
sittdinen luonnonsuojelukohde, Kallenrannan merenrantaniitty.

Kempeleenlahden luonnonsuojelualueella on useita rajauksia. Niista laajin on Lintuvesien suojeluoh-
jelman mukainen aluerajaus, joka on kiinni Lentokentantiessa Vihiluodon liittyman laheisyydessa.
Idempéané Myllyojan kohdalla aluerajan etdisyys Lentokenténtien keskilinjasta on pienimmilla&n noin
85 m. Natura-alueen ja yksityisen suojelualueen vastaavat rajaukset ulottuvat keskimaarin 80-100
metrin etdisyydelle Lentokentéantien keskilinjasta.

Oulunsalon keskeisten alueiden yleiskaavassa Kallenrannan merenrantaniityn itdpuolelle sijoittuu
uhanalaisten kasvien kohde (sl-u), ja merenrantaniitty on merkitty luonnon monimuotoisuuden kannalta
erityisen tarkeéksi alueeksi (S-3). Suunnittelualueelle ei sijoitu yleiskaavassa muita suojeltavia kohtei-
ta. Lisdksi tien maastokaytavaan sijoittuu kaksi ymparistéhallinnon uhanalaisrekisterin mukaista silmal-
lapidettéavaa (NT) kohdetta.

Vihiluodon kohdalla Lentokentantie kulkee Kempeleenharjun 1-luokan pohjavesialueella noin 670 met-
rin matkalla (kuva 13). Varsinainen pohjaveden muodostumisalue on Lentokentantien kohdalla noin
130 metria. Vedenottamo sijaitsee noin 2,3 kilometrin etaisyydella Lentokentantiesta, Sarkkirannalla,
Kempeleentien ja Vihiluodontien liittyméan laheisyydessa. Vihiluodon kohdalla ei Lentokentantielle ole
rakennettu pohjavesisuojasta. Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen ympaéristé- ja luonnonvara -
vastuualueen asiantuntijoiden mukaan Kempeleenharjun pohjavesialueen rajausta ollaan muuttamas-
sa Vihiluodon kohdalla. Uuden rajauksen mukaan Lentokenténtie jaisi pohjavesialueen ulkopuolelle.

Hailuodontien liittym&n molempiin alikulkukaytaviin ja Vihiluodontien liittyméan alikulkukaytavaan on
rakennettu bentoniittimatot estamaan pohjaveden nousua alikulkukaytavaan. Rantavainion asuntoalu-
een kohdalle Lentokentéantien pohjoispuolelle on rakennettu meluesteet noin 600 metrin matkalle.
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Oulun viheralueverkosto ja luonnon monimuotoisuussuunnitemassa (VILMO) Myllyojan varsi on osoi-
tettu osaksi viherkehad, joka liittyy Myllyojan vartta pitkin Kempeleenlahden suuntaiseen paaviheryh-
teyteen. Lisdksi Myllyojan varsi on osoitettu ekologiseksi yhteydeksi.

Lentokentantien suunnittelujaksolle ei sijoitu valtakunnallisesti merkittavia kulttuurihistoriallisia suojelu-
kohteita. Lahimmat kohteet ovat Oulunsalon kirkko ja hautausmaan uhrikirkko. Maakunnallisesti arvo-
kas huvilarakennus ja pihapiiri (Eevild) sijoittuu Limingantien liittyman laheisyyteen.

Kuva 13. Suunnittelualueen ympariston suojelukohteet.



2.5 Ongelma-analyysi

Lentokentantien liikenteellisessa palvelutasossa on jo nykyisin huipputuntilikenteellda puutteita. Tiella
ajetaan jonossa. Lentokentantien palvelutaso huononee vuoden 2030 ennusteliikenteelld, jolloin tie on
ruuhkautunut (palvelutasoluokka E / F). Talléin 2-kaistaisen Lentokentantien valityskyky on &arirajoilla
huipputuntilikenteen aikoina. Tiejakso ja sen liittymat tarvitsevat parantamistoimenpiteita.

Lentokentantien ja Limingantien liikennevaloliittymasséa ja Kaakkurin eritasoliittyman ramppiliittymissa
on toimivuusongelmia. Kaakkurin ramppiliittymien toimivuusongelmat heijastuvat Limingantien liiken-
nevaloliittymaan lisdten sen ruuhkautumista. Syyna ruuhkautumiseen on myos se, ettd Limingantien
littyméssa Oulunsalon tulossuunnasta Kaakkuriin on vain yksi ajokaista. Valtatien 4 Kaakkurin eri-
tasoliittyman kehittdminen parantaa jonkin verran myés Limingantien liikennevaloliittyméan toimivuutta.

Lentokentantiella on liikenneturvallisuuden parantamistarvetta Vihiluodontien liikennevaloliittyméssa
seka Rantavainiontien ja radan ylikulkusillan valiselld tieosuudella. Rantavainiontien ja Limingantien
liikennevaloliittymissa tapahtuu runsaasti peraédnajo-onnettomuuksia, jotka ovat johtaneet myds henki-
I6vahinkoihin. Limingantien ja valtatien 4 ramppiliittyman valisella tieosuudella korostuu myoés pe-
raanajo-onnettomuudet. Hailuodontien (mt 816) ja Tetrilantien katuliittymassa, huoltoaseman kohdalla,
on myds jonkin verran turvallisuuspuutteita.

Suunnittelujakson kevyen liikenteen verkossa on parantamistarvetta muun muassa Vihiluodon ja Ran-
tavainion kohdilla. Lentokentantien melusuojauksessa on taydentamistarvetta Vihiluodon kohdalla,
suunnittelujakson keskiosalla ja Rantavainion kohdalla. Lisaksi meluntorjuntatarvetta on Limingantiella
Lentokentantien liittymasta pohjoiseen, jossa Rantavainion puolelta puuttuu osalta matkaa meluesteet.

Tiejakson maisemaa hallitsevat Kempeleenlahden puoleiset umpeenkasvavat rantaniityt ja mantereen
puoleiset laajat peltoaukeat. Suunnittelujakson keskiosalla nakymaéat Lentokentantieltd Kempeleenlah-
delle ovat peittyneet tihedn kasvillisuuden vuoksi. Tieymparistd vaatisi maisemointia ja mahdollisten
nakymien avaamista lahden suuntaan.

3. Kehittamistavoitteet

Lentokentantien kehittdmistavoitteet ovat seuraavat:

parantaa Lentokentdntien liikenteen sujuvuutta ja liittymien toimivuutta ottaen huomioon maan-
kayton ja liikenteen ennustettu kasvu

parantaa Lentokentantien ja littymien turvallisuutta
mahdollistaa Lentokentantien varren tulevan maankayton kehitys ja liikenneyhteydet

mahdollistaa Lentokentantien joukkoliikenteen kehittdminen ottaen huomioon Lentokentantien
varren raitiotien yhteysvaraus

parantaa Lentokentantien kevyen liikenteen olosuhteita ja lis&td kulkumuodon houkuttelevuutta.

4. Kehittamisvaihtoehdot

4.1 Vaihtoehdot ja vaikutukset

Selvityksessa on tutkittu Lentokenténtien nykypaikan kehittdmiseksi seuraavia vaihtoehtoja: (kuvat 14
ja 15):

VEL; nelikaistainen tie ja liittymat tasoliittymia.

VEZ2; nelikaistainen tie ja liittyméat eritasoliittymia.

Lentokentantien leventamisvaihtoehtona on tutkittu tien leventadmistd nelikaistatieksi. Molemmissa
vaihtoehdoissa tien poikkileikkaukseksi on esitetty kapeaa keskikaiteellista nelikaistatieta (2+2 -tie).
Kapean keskikaiteellisen nelikaistatien poikkileikkaus on 17,7 metrid, josta keskikaiteelle varattu tila on
1,7 metrid. Lentokentantien leventdminen kapeaksi keskikaiteelliseksi nelikaistatieksi on kustannuksil-
taan edullisempi kuin keskialueella varustettu nelikaistatie. Liséksi keskikaiteellinen nelikaistatie vaatii
myds vahiten tilaa.

Lentokentantien linjaosuuden mitoitusnopeus on 80 km/h. Tasoliittymien kohdalla mitoitusnopeus on
60 km/h ja eritasoliittymien kohdalla 80 km/h. Koko suunnitteluosuudella nykyista tietéa joudutaan le-
ventdmaan yhteensa noin 4,4 km:n matkalla. Hailuodontien ja Vihiluodon kohdilla voimassa olevissa
asemakaavoissa on tilavaraus tien leventamiselle nykyisen tien eteldpuolella. Vihiluodontien ja Ranta-
vainion valisella osuudella tien leventdminen on esitetty myds nykyisen tien eteldpuolelle.
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Kuva 14. Vaihtoehto VE 1; nelikaistainen Lentokentéantie ja tasoliittymat.

Kuva 15. Vaihtoehto VE 2; nelikaistainen Lentokentéantie ja eritasoliittymat.
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Tasoliittyméavaihtoehto VE 1

Lentokenténtie esitetddn levennettavaksi nelikaistatieksi, tasoliittymid parannetaan ja rinnakkaista ka-
tuverkkoa taydennetadn (kuva 16). Santaniemen kohdalla tutkittiin Vihikarin katuyhteyden ja kevyen
likenteen vaylan jatkamiselle Oulunsalontiehen kahta linjausvaihtoehtoa, joista pohjoisempi linjaus-
vaihtoehto todettiin maankaytdllisesti paremmaksi.

Oulunsalontielle (mt 816) esitetdan uusi kevyen likkenteen alikulkukaytava Vihikarin kadun jatkeen
kohdalle. Nykyisessé asemakaavassa on tilavaraus kevyen liikenteen alikulkukaytavalle Hailuodontien
kiertoliittyman itapuolella. Alikulkukaytavaa ei kuitenkaan vaihtoehdossa esitetd Santaniemen muuttu-
neen maankayttoratkaisun vuoksi.

Lentokentantien pohjoispuolella Professorintien varteen esitetdan rakennettavaksi uusi kevyen liiken-
teen vayla ja silta yhteys Lentokenténtien suuntaiseen kevyen liikenteen vaylaan. Meluntorjuntatarvetta
on Hailuodontien ja Vihiluodon liittymien kohdilla.

Uuden Lentoasemantien
linjausvaraus (Alueva-
raussuunnitelma v. 2004)

Kuva 16. Lentokentantien ja muun liikenneverkon kehittdmistoimenpiteet Hailuodontien ja Vihiluodon vali-
sella alueella. (Karttapohja Oulun kaupunki ja Kempeleen kunta).

Hailuodontien liittyméavaihtoehdot

Hailuodontien liittyman nykyinen kiertoliittyma eristetdén parannettavaksi turbokiertoliittymaksi, jossa
Lentokentantien paésuunnalla on nelja kaistaa (kuva 17). Turbokiertoliittym& voidaan rakentaa nykyis-
ta kiertoliittyman kiertosaareketta pienentamalla, jolloin se tayttaa turbokiertoliittyman kiertosaarekkeen
minimikoon 30 metrid. Nykyiset kevyen liikenteen alikulkukaytavat sailyvat. Lentokentantien alikulku-



kaytavan siltaa joudutaan jatkamaan seké toinen pysakki ja jalankulkuyhteys pyséakille joudutaan osit-
tain uusimaan. Samalla parannetaan nykyistd meluntorjuntaa. Kiertoliittymaan on vaikea toteuttaa eril-
listd kiertoliittyman ohittavaa vapaa-oikea -lisékaistaa Lentokentantieltd Hailuodontien suuntaan. On-
gelmana on nykyinen alikulkukaytavayhteys ja tilan puute viereisen huoltoaseman pihan vuoksi. Lisék-
si huoltoasemalle johtavan Tetrilantien katuliittyma on hyvin [&hella kiertoliittymaa.

Kuva 17. Luonnos nelikaistaisesta Lentokentantiestd ja Hailuodontien turbokiertoliittymasta. (Karttapohja
Oulun kaupunki).

Turbokiertoliittyman kapasiteetti on parempi ja sen turvallisuusominaisuudet ovat lahes yhta hyvat kuin
yksikaistaisen kiertoliittyman. Tama johtuu siitd, ettd padsuunnan 2-kaistaisella tulosuunnalla ei yleen-
sa tarvitse vaistaa kuin kiertotilan ulkoreunalla kulkevaa yksikaistaista liikennevirtaa, kiertotilassa ei
vaihdeta ajokaistaa ja ajonopeudet ovat alhaiset.

Turbokiertoliittymalle vaihtoehtona on nelihaarainen liikennevalo-ohjattua tasoliittyma. Liikennevalo-
ohjauksella voitaisiin jonkin verran paremmin hallita aamu- ja iltahuipputuntilikennettd, mutta liikenne-
valoliittyman peraanajoriski on kiertoliittymaa suurempi. Kiertoliittymén rakentaminen liikennevaloliitty-
maksi on selvasti kalliimpi kuin liittyman parantaminen turbokiertoliittyméksi. Turbokiertoliittyman alus-
tavan rakentamiskustannusarvio on noin 1,5 M€. Kustannusarvio siséltdd Lentokentantien leventami-
sen nelikaistatieksi liittyman molemmin puolin, kevyen liikenteen sillan jatkamisen, meluesteita ja py-
sakkijarjestelyja. Liikennevaloliittyma ei ole ymparistoéllisesti yhta hyva kuin kiertoliittyma ja kaantymis-
kaistajarjestelyt vaativat enemman tilaa kayttoon. Liittymaa ympardivan alueen maankayton kehittami-
sen suhteen ei liittymill& ole eroja. Liikenteen toimivuudessa ei ole mydskaan merkittéavia eroja.

Vihiluodon kohdan liittyméavaihtoehdot

Vihiluodontien porrastettujen liikennevaloliittymien parantamistoimenpiteeksi esitetdan nelihaaraista
likennevalo-ohjattua tasoliittymaa (kuva 18). Lentokentantien nykyista kevyen liikenteen alikulkukayta-
van siltaa joudutaan jatkamaan ja kevyen liikenteen vaylan tasausta korjaamaan. Liittyman kohdalle
rakennetaan meluesteita. Liittyma sijoittuu Kempeleenharjun 1-luokan pohjavesialueen kohdalle, mutta
ELY-keskuksen ymparisto- ja luonnonvara -vastuualueen asiantuntijoiden mukaan ei Lentokentéantielle
tarvitse rakentaa pohjaveden suojausta.

Nelihaaraliittymalla parannetaan jonkin verran Lentokentantien padasuunnan sekd Lentokentantieltd
vasempaan kaantyvan liikennevirran sujuvuutta ja turvallisuutta. Vaiheittain rakentamisen osalta tutkit-
tiin myo6s liikkennevalo-ohjatun nelihaaraliittyman toteuttamista nykyiseen 2-kaistaiseen Lentokentén-
tiehen, mutta silla ei todettu kuitenkaan saavutettavan merkittavia hyotyja nykyiseen porrastettuun
littymaratkaisuun verrattuna.

2-kaistaista kiertoliittymavaihtoehtoa ei tutkittu Vihiluodon kohdalle, koska liittyvat suunnat ovat selvasti
paasuuntaa vahaliikenteisempia eika littymaa ympardiva maankaytto tue kiertoliittymaratkaisua. Kier-
tolittyma aiheuttaa myds enemman viivytyksia paasuunnan liikenteelle kuin liikennevalo-ohjaus, jossa
paasuunnan liikennettd voidaan suosia. Vihiluodon nelihaaraliittymé&n rakentamisen alustava kustan-
nusarvio on noin 2,5 M€. Kustannusarvio sisaltdd Lentokenténtien leventdmisen nelikaistatieksi liitty-
man kohdalla, kevyen liikenteen sillan jatkamisen, meluesteité ja pyséakkijarjestelyja.

Kuva 18. Luonnos nelikaistaisesta Lentokentantiesta ja Vihiluodontien nelihaaraisesta liikennevaloliitty-
masta. (Karttapohja Kempeleen kunta).
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Kempeleenlahden linjaosuuden liittyma- ja liikennejarjestelyt

Myllyojan lansipuolisten maatilojen ja Kempeleenlahden lintutornin liittyman kohdalle esitetdan suun-
taisliittymia (kuva 19). Maatilojen puoleiset tasoliittymat ja maatalousliittymét yhdistetaan Lentokentéan-
tien suuntaisella yksityistiella. Linja-autopysakit poistetaan. Lentokenténtien keskikaide ja suuntaisliit-
tymat poistavat Lentokentantielta ja sivusuunnista vasempaan kaantymisen, mika aiheuttaa maatilojen
ja lintutornin alueen liikenteelle kiertoa. Lentokentantien ylittavalle kevyelle liikenteelle olisi mahdollista
jattaad keskikaiteeseen kapea aukko tien kohtisuoraa ylitysta varten, mika kuitenkin muodostaa turvalli-
suusriskin. Maatilojen asuinrakennusten kohdalle on esitetty rakennettavaksi meluesteita, mika paran-
taa asuinviihtyisyytta.

Kuva 19. Luonnos nelikaistaisesta Lentokenténtiesta ja linjaosuuden liittyméavaihtoehdosta. (Karttapohja
Oulun kaupunki).

Liittymajarjestelyvaihtoehtona selvitettiin myds Oulun suunnasta vasempaan kaantyvélle virralle oike-
aan poistumiskaistaa ja niin sanottua silmukkakaannosta seka kohtisuoraa tien ylitystd keskikaitee-
seen jatettavastd kulkuaukosta. Ratkaisu todettiin liikenneturvallisuuden osalta vaaralliseksi ja siitéd
luovuttiin, koska Lentokentantien on vilkkaasti liikennoity nelikaistatie ja liikenne joutuisi ylittdmaan
nelja kaistaa.

Rantavainion liittyma ja Limingantien liittyman liikennejéarjestelyvaihtoehdot

Rantavainiontien liikennevalo-ohjattu tasoliittyma esitetaan sailytettavaksi nykyisellaan. Rantavainion-
tien kohdalla on Lentokentantiella nelja kaistaa ja tarvittavat kaantymiskaistat. Liséksi Rantavainion
autoliikenteen maara on vahainen. Liittyman toimivuus on liikkennevalo-ohjattuna hyva ja pysyy hyvana
likenteen kasvusta huolimatta. Liittyman liikenneturvallisuudessa on kuitenkin jonkin verran paranta-
mistarvetta peraanajo-onnettomuuksien vuoksi. Liittyman turvallisuutta voidaan tarpeen mukaan pa-
rantaa esimerkiksi Lentokentéantielle asennetavalla automaattivalvontakameralla.
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Limingantien liikennevaloliittyméan parantamistoimenpiteeksi esitetdan Kaakkurin suuntaan johtavan
lisakaistan rakentaminen liittyméan ja radan ylikulkusillan kohdalle (kuvat 20 ja 21). Radan ylikulkusilta
joudutaan leventamaan tai rakentamaan uusi silta nykyisen sillan viereen toiselle ajoradalle. Lisaksi
Limingantien liikennevalo-liittymén kaikille tulosuunnille esitetdédn rakennettavaksi vapaa oikea
-jarjestelyt (kuva 19). Vapaa-oikea -jarjestelyt parantavat jonkin verran littyman toimivuutta. Vapaa-
oikea jarjestelyjen vuoksi Limingantien liittyman pohjoispuolinen linja-autopysékki joudutaan poista-
maan ja Lentokenténtien pyséakkia siirtdmaan Oulunsalon suuntaan. Nykyista kevyen liikenteen alikul-
kukaytavan siltaa joudutaan jatkamaan. Vaihtoehtona talle on myds uuden kevyen liikkenteen alikulku-
kaytavayhteyden ja alikulkusillan rakentaminen noin 150 metrid Oulunsalon suuntaan Rantavainion
kohdalle (kuva 19), johon on asemakaavassa my0s tilavaraus. Talléin nykyinen alikulkukaytava ja Li-
mingantien suuntainen kevyen liikenteen vayla purettaisiin ja pohjois-etelda suuntainen kevyen liiken-
teen paareitti sijoittuisi Rantavainion katuverkolle. Rantavainion katuverkon kevyen liikenteen vayla
voidaan parantaa ja rakentaa pyorailyn paareitin laatukaytavaksi.

Oulunportin alueelle esitetaan rakennettavaksi Visiolinjan katuyhteys. Perdvainion alueelle on esitetty
rakennettavaksi uusi kokoojakatuyhteys. Limingantien varressa kulkee kevyen liikenteen yhteys. Maa-
kunnallisesti merkittava liittyman kaakkoiskulmassa sijaitseva Eevildan huvila ja sen pihapiiri sailyvat.

Kuva 20. Luonnos Rantavainion ja Limingantien ympariston likenneverkosta ja tasoliittymaratkaisuista
VE 1. (Karttapohja Oulun kaupunki).



Limingantien liikennevaloliittymasséa vapaa-oikea —jarjestelyt voidaan toteuttaa vaiheittain rakentamalla
ne ensin Oulun keskustan ja Kempeleen tulosuunnille. Eniten liikenteen sujuvuutta ja liittyman toimi-
vuutta parannetaan kuitenkin Kaakkuriin johtavalla lisdkaistalla. Maankaytollisesti ja ymparistollisesti
kevyen liikenteen jarjestelyvaihtoehtojen vaikutuserot eivat ole merkittavia.

Kuva 21. Luonnos Lentokenténtien ja Oulunlahdentien lisékaistasta ja Limingantien liikennevaloliittymén
vapaa-oikea -jarjestelyista. (Karttapohja Oulun kaupunki).

Kaynnissa olevaan valtatien 4 Oulu - Kemi parantamishankkeeseen liittyvat Kaakkurin eritasoliittyman
parantaminen ja lisdrampit parantavat osaltaan my6s Limingantien nykyisen liikennevaloliittyman toi-
mivuutta. Valtatien 4 parantaminen siirtda Limingantien nykyista liikennetté jonkin verran parannetta-
valle valtatielle 4 Kaakkurin eritasoliittymaan.

Nykyisen liikennevalo-ohjatun nelihaaraliittyman muuttamista 2-kaistaiseksi kiertoliittymaksi ei tutkittu,
koska kiertoliittyma ei paranna liikenteen sujuvuutta liikennevaloliittymaéan verrattuna. Yleensa liiken-
nevaloilla voidaan hoitaa jonkin verran paremmin aamu- ja iltahuipputuntilikenteen ruuhkautumista
kuin kiertoliittymalla. Kiertoliittymall& voitaisiin saada jonkin verran parempi liikkenneturvallisuus muun
muassa peraanajo-onnettomuuksien osalta. Kaksikaistaisen kiertoliittyméan rakentaminen nykypaikalle
on myds selvasti kalliimpi vaihtoehto kuin liikennevaloliittyman kehittAminen. Kuvassa 21 esitettyjen
Limingantien liittyméan kehittdmisen ja radan ylikulkusillan leventdmisen alustavat rakentamiskustan-
nukset ovat kevyen liikenteen jarjestelyvaihtoehdoista riippuen noin 3,2 - 3,5 M£.

Lentokentantien tasoliittymaratkaisun VE1 liikenteellista toimivuutta selvitettiin Vissim — simulointioh-
jelmalla (Ramboll Oy). Simuloinnin liikenneverkon pohjana oli perusverkko, jossa Oulun kohdalla on
parannettu valtatie 4 ja Kaakkuri eritasoliittymassa on suorat lisdrampit. Liikenteen simuloinnit tehtiin
vuoden 2030 aamu- ja iltahuipputuntiliikenteelld nykytielle ja liittymille sek& kehittdmisvaihtoehdon VE
1 mukaiselle ratkaisulle. Seuraavassa on esitetty simulointitarkastelun tuloksia.

Valtatien 4 parantamishanke ja liikenteen sujuvuus

Limingantien lilkennetta siirtyy valtatielle 4 johtuen parantuneesta moottoritien kapasiteetista ja
uudesta Zatelliitin eritasoliittymasta.

Kaakkurin eritasoliittymassa Oulunlahdentien nelikaistaistus ja kaksi suoraa lisaramppia pois-
tavat ramppiliittymien pullokaulan (vasempaan kaantymiset poistuu).

Limingantien ruuhkautuminen on hieman lievempada kuin nykytilanteessa, johtuen valtatien 4
Oulun kohdan parantamisesta ja erityisesti uudesta Zatelliitin eritasoliittymasta.

Lentokentantien kehittamisvaihtoehto Vel (nelikaistatie ja parannetut tasoliittymaét)

Liikenteen sujuvuus
Nykyinen 2-kaistainen Lentokentantie pystyy valittdmaan viela vuoden 2030 ennusteliikenteen,
mikali paaliittymia kehitetaéan lisékaistoin.
Mikali Lentokentan suunnan autoliikenne kasvaa arvioitua selvasti enemmén esimerkiksi lento-
likenteen lisdantymisen vaikutuksesta, on Lentokentéantielle syyta varata 2+2 -kaistainen poik-
kileikkaus.

Hailuodontien ja Vihiluodon liittymien toimivuus

Hailuodontien turbokiertoliittymassa Lentokentantien lisakaistat toimivat hyvin ennusteliiken-
teelld. Hailuodontien kiertoliittymassa Lentokentén suunnasta turbokaistalle on selkea kysynta.

lltaruuhkassa Lentokenténtien itdaisen tulosuunnan jonot purkautuvat ilman viivytyksia.

Hailuodontien tulosuunnalle voi ajoittain kertya jonoa, mika ei kuitenkaan aiheuta kohtuuttomia
viivytyksia. Jono ei yleensa ylla seuraavaan katuliittymaan.

Vihiluodontien liikennevalot katkaisevat Lentokentantien paavirtaa, mika auttaa Hailuodontien
tulosuunnan liikenteen purkautumista.

Kuva 22. Hailuodontien turbokiertoliittyman vuoden 2030 iltahuipputuntilikenteen simulointitilanne. Lahde:
Ramboll Oy.
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Limingantien liikennevaloliittyméan toimivuus

Lentokentan tulosuunnan toisesta suoraan menevasta kaistasta itddn Kaakkurin suuntaan on
eniten hyétya. Lentokentan tulosuunta ei enda ruuhkaudu.

Vapaa oikea -jarjestelyistd saadaan selvaa hyotya lantisessa ja itdisessa neljanneksessa. Mui-
den toteuttaminen ei olennaisesti paranna koko liittyman toimivuutta.

lltaruuhkassa ongelmia aiheuttaa Limingantieltd Oulun suunnasta vasempaan kaantyvien suuri
maaré suhteessa kaistapituuteen ja tarjolla olevaan vihredan aikaan. Suuri kdéntyvien maara
johtunee pitkalti Poikkimaantien ruuhkautumisesta.
0 vaihtoehtona voidaan pidentda ko. virralle annettavaa vihredd aikaa, mikali se katso-
taan koko liikennejarjestelman kannalta jarkevaksi.

0 tai vaihtoehtoisesti jatkaa vasempaan kaantymiskaistan pituutta, jolloin vasempaan
kaantyva jono ei estéisi padsya suoraan ja oikealle johtaville kaistoille.

Kuva 23. Limingantien parannetun liikennevaloliittymé&n vuoden 2030 iltahuipputuntilikenteen simulointiti-

lanne. Lahde: Ramboll Oy.

Eritasoliittyméavaihtoehto VE 2

Eritasoliittymavaihtoehdossa VE 2 Vihiluodon alueen katu- ja kevyen liikenteen jarjestelyt seka liiken-
neverkko ovat paaosin vastaavat kuin tasoliittymavaihtoehdossa VE 1.

Hailuodontien liittymavaihtoehdot

Hailuodontien liittyma&an ei ole esitetty eritasoliittymaratkaisua, koska liittyman ymparistdssad on maan-

kayttoa ja liikennetila on rajallinen eika voimassa oleva asemakaava mahdollista eritasoliittyméa. Len-

tokenténtien nelikaistaistuksella ja tasoliittymé&n parantamisella saadaan riittdva liikenteellinen toimi-
vuus ja turvallisuus vuoden 2030 ennusteliikenteella. Liittyman parantamisratkaisu on sama kuin vaih-

toehdossa VE 1 eli turbokiertoliittyma. Liikennevaloliittymé& oli myods vaihtoehtona esilla.
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Vihiluodon kohdan eritasojarjestelyvaihtoehdot

Vihiluodontien kohdalle tutkittiin kahta eritasojarjestelyd, joissa nelikaistaisen Lentokentantien ali ra-
kennetaan katuyhteys ja nykyiset porrastetut liikennevaloliittyméat muutetaan suuntaisliittymiksi (lohen-
pyrstot). Lisdksi Lentokentantielle rakennetaan tarvittavat liittymis- ja erkanemiskaistat (kuvat 24 ja 25).

Kuva 24. Luonnos nelikaistaisesta Lentokentantiesté ja Vihiluodontien eritasojarjestelysta, jossa suuntaisliit-
tymat seka alittava katuyhteys pysakkijarjestelyineen (VE A). (Karttapohja Kempeleen kunta).

Eritasojarjestelyvaihtoehdossa VE A Lentokenténtien alittaa uusi katuyhteys (kuva 24). Nykyinen ke-
vyen liikenteen alikulkukaytava hyédynnetdéan ja alikulkusiltaa jatketaan. Eritasojarjestelyvaihtoehdon
rakentamisen alustava kustannusarvio on noin 4,3 M€ - 4,8 M€ meluntorjuntakustannuksista riippuen.

Eritasojarjestelyvaihtoehdossa VE B (kuva 25) rakennetaan Lentokenténtien alittavan katuyhteyden ja
sillan lisdksi myo6s uusi kevyen liikenteen alikulkuyhteys. Nykyinen alikulkukaytdva puretaan. Eri-
tasojarjestelyvaihtoehdon rakentamisen alustava kustannusarvio on noin 4,6 M€ - 5,1 M€ meluntorjun-
takustannuksista riippuen. Vihiluodon eritasojarjestelyvaihtoehdot ovat kustannuksiltaan selvasti kal-
limmat kuin tasoliittyméavaihtoehdossa (VE 1).



Kuva 25. Luonnos nelikaistaisesta Lentokenténtiesta ja Vihiluodontien eritasojarjestelysta jossa suuntaisliit-
tymat seka alittava katu- ja kevyen liikenteen vayla pysakkijarjestelyineen (VE B). (Karttapohja Kempeleen
kunta).

Eritasojarjestelylla saadaan Lentokentéantielle Vihiluodon kohdalle 80 km/h nopeustaso. Lentokentan-
tieltd ja sivusuunnista poistuu vasempaan kaantymiset. Lentokenténtien liikenteen sujuvuus paranee ja
paasuunnan viivytykset vahenevat merkittavasti. Sivusuunnan liikenteelle aiheutuu jonkin verran kier-
toa, mutta likenteen maéara on vahainen padsuuntaan verrattuna. Kadun alikulkuyhteydelle on tilava-
raus Vihiluodon kohdan voimassa olevassa asemakaavassa. Lentokentantien leventaminen, suuntais-
liittymat ja alikulkuyhteys sijoittuvat Vihiluodon pohjavesialueelle, jonka vuoksi alikulkukaytéavan osalta
on varauduttava mahdolliseen pohjaveden pinnan alenemisen estéamiseen ja siité aiheutuviin lisdkus-
tannuksiin.

Kempeleenlahden linjaosuuden liittyma- ja liikennejarjestelyt

Myllyojan lansipuolisten maatilojen liittymét esitetdén poistettavaksi ja korvaavan yksityistieyhteyden
rakentamista Lepolan alueelle noin 1,1 - 1,6 km:n matkalla. Kempeleenlahden lintutornin liittyman koh-
dalle esitetdén suuntaisliittyma (kuva 26). Linja-autopysakit poistetaan. Lentokentantien keskikaide ja
suuntaisliittymat estavat Lentokentantieltd ja sivusuunnista vasempaan kaantymisen. Tasta aiheutuu
kiertoa lintutornin ja maatilojen liikenteelle. Lentokentantien ylittavalle kevyelle liikenteelle ei jateta kul-
kuaukkoa keskikaiteeseen vaan kevytliikenne joutuu kiertamdan Lepolan alueen kautta. Maatilojen
autoliikenneyhteys Limingantien suuntaan on selkeampi kuin tasoliittymavaihtoehdon VE 1 ratkaisus-

sa. Maatilojen asuinrakennusten kohdalle on esitetty rakennettavaksi meluesteitd, mikd parantaa
asuinviihtyisyytta.

Kuva 26. Luonnos nelikaistaisesta Lentokenténtiesta ja linjaosuuden liittymévaihtoehdosta. (Karttapohja
Oulun kaupunki).

Rantavainion ja Limingantien kohdan eritasojarjestelyt

Eritasoliittymavaihtoehdossa VE 2 Rantavainion autoliikenteen yhteys esitetdan toteutettavaksi Lepo-
lan alueelle kulkevalla uudella Lentokentantien alikulkuyhteydella (kuva 27). Limingantien liittyméassa
on kahdella silmukkarampilla ja suuntaisliittymilla varustettu perusverkon eritasoliittyma. Lentokentan-
tien ja Limingantien liittym&ssa on risteyssilta. Eritasoliittyman kohdalla Lentokenténtie ja Limingantie
rakennetaan osalla matkaa uuteen paikkaan. Lentokentantien tasaus nostetaan Rantavainion ja radan
ylikulkusillan véliselld osuudella. Limingantie kulkee Lentokentantien ali [&hell& nykyistd korkeusase-
maa. Lentokentantien uudelle linjausosuudelle ja toiselle rampille rakennetaan meluesteitd. Limingan-
tiella on kaksi likennevalo-ohjattua ramppiliittymaa. Lentokentantie on nelikaistainen samoin kuin Li-
mingantiekin eritasoliittyman kohdalla. Limingantien varressa kulkee kevyen liikenteen vaylayhteys.
Rantavainion kohdalla on Lentokentéantiella uusi kevyen liikkenteen alikulkuyhteys ja pysakit. Visiolinjan
katuyhteys ja Peravainion alueen katuyhteys ovat samat kuin tasoliittyméavaihtoehdossa VE 1.

Rantavainion ja Limingantien eritasoratkaisuilla saadaan varmistettu Lentokenténtien ja Limingantien
littyman sujuvuus ja turvallisuus. Rantavainion tasoliittyman poisto mahdollistaa Lentokenténtien no-
peustason noston 80 km/h:ssa. Eritasoratkaisulla Lentokentéantien ja Limingantien valityskyky paranee
merkittavasti ja liikenteen viivytykset minimoidaan.
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Kuva 27. Luonnos Rantavainion ja Limingantien ympariston liikenneverkosta ja eritasoratkaisuista VE 2.
(Karttapohja Oulun kaupunki).

4.2 Vaihtoehtojen vertailu
Liikenneverkko ja liikkenneyhteydet

Tasoliittyméavaihtoehdossa VE 1 Lentokentéantiella sailyvat nykyiset likenneyhteydet ja liittymé&paikat.
Liikenneverkon ja liikenneyhteyksien osalta ei Vihiluodon kohdalla ole merkittavia eroja kehittdmisvaih-
toehtojen valilla. Eritasoliittymavaihtoehdon VE 2 jarjestelyt muuttavat merkittavasti nykyisia liikenneyh-
teyksia Rantavainio - Limingantie valisellda alueella. Muutokset ovat merkittavimpia Rantavainion asu-
tuksen autoliikenteelld, joka joutuu kiertdamé&éan Lepolan alueen kautta. Rantavainion asutuksen synnyt-
taman autoliikenteen maara on kuitenkin vahainen. Kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen yhteyksien
osalta kehittdmisvaihtoehtojen erot ei ole merkittavid. Kehittdmisvaihtoehtojen valilla ei mydskaéan ole
merkittavia eroja ymparoivan katuverkon kehittdmisen osalta (Vihiluoto, Lepola- Peravainio ja Oulun-
portin alue).

Liikenteen sujuvuus ja turvallisuus

Molemmissa kehittdmisvaihtoehdoissa nelikaistaisen Lentokentantien kapasiteetti saadaan erittain
hyvéaksi eika Lentokentantien linjaosuuden sujuvuudessa ole eroja vaihtoehtojen valilla. Eritasoliittyma-
vaihtoehdossa VE 2 Lentokentéantien palvelutaso on jonkin verran parempi, kun koko tiejaksolle saa-
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daan 80 km/h nopeustaso Hailuodontien ja Limingantien valilla. Tasoliittymavaihtoehdossa VE 1 Vihi-
luodon kohdalle ja vélille Rantavainio — Limingantie jad 60 km/h nopeustaso (nykytila).

Tasoliittymaratkaisussa VE 1 Lentokentantien liittymien toimivuutta voidaan parantaa nykyisesta, jol-
loin niiden toimivuus riittdd vuodelle 2030 ennustetuilla huipputuntilikennemaarilla. Eritasoliittymarat-
kaisuilla VE 2 saadaan liittymien toimivuudet varmistettua pitkélle tulevaisuuteen, etenkin Limingantien
littymassa, mikali maankayton ja autoliikenteen kasvu olisi ennustettua merkittavasti suurempi.

Lentokentantien linjaosuuden keskikaiteellisella nelikaistatiella ei ole eroja vaihtoehtojen liikkenneturval-
lisuuden osalta. Eritasoliittymévaihtoehdolla VE 2 saadaan Lentokentéantien liikenneturvallisuus pa-
remmaksi liittymien osalta. Tasoliittymavaihtoehdossa VE1 Vihiluodon kohdalle sekd Rantavainio -
Limingantie valille jaa peraanajo-onnettomuuksien riski. Kevyen lilkkenteen turvallisuuden osalta ei vaih-
toehdoilla ole merkittavia eroja, koska kevytliikenne on Lentokentantien kanssa eritasossa.

Maankaytto ja ymparisto

Tasoliittyméavaihtoehdon VEL1 ja eritasoliittymévaihtoehdon VE 2 vélilla ei ole eroja maankayton ja ym-
pariston osalta Lentokenténtien linjaosuudella. Vihiluodon kohdalla vaihtoehtojen vélilla eroja on jonkin
verran alueen maankaytdssa, ymparistdssa ja maisemakuvassa, mutta erot eivat ole merkittavat. Vaih-
toehdon VE 1 ratkaisut sijoittuvat nykyisen tien maastokaytavaan ja liikennealueille. Vaihtoehto VE 2
vaatii liséa liikennealuetta valilla Rantavainio — Limingantien littyma sek& Limingantien ymparistossa.
Eritasojarjestelyt aiheuttavat Limingantien ymparistdssd enemman muutoksia suunniteltuun maankayt-
t6on ja asemakaavoihin.

Eritasoliittymavaihtoehdossa VE 2 Limingantien eritasoliittyma ramppeineen seka linjaus ja tasaus-
muutoksineen muuttaa merkittavasi nykyista tieymparistdd ja maisemakuvaa. Tasoliittymavaihtoehto
VE 1 ei muuta tai heikenna nykyista tieymparistéa tai maisemaa. Limingantien liittymén laheisyydessa
sijaitseva maakunnallisesti merkittava Eevilan huvila ja sen pihapiiri voidaan tasoliittymaratkaisussa VE
1 sailyttda. Eritasoliittymavaihtoehdossa VE 2 huvila jaa liikennealueelle ja se joudutaan purkamaan.
Limingantien eritasoliittyman ympéaristossd asutuksen meluhaitat saattavat jadda suuremmiksi me-
lusuojauksesta huolimatta, koska Lentokentantien on penkereelld nykyista tasausta korkeammalla.
Limingantien eritasoliittyman kohdalla meluntorjuntarakenteet muuttavat tieymparistda ja maisemaku-
vaa enemman.

Kustannukset ja talous

Lentokentantien tasoliittymaratkaisun VE 1 vertailukustannusarvio on noin 12,5 M€ ja eritasoliittyma-
vaihtoehdon VE 2 noin 30 M€. Kustannukset eivat sisélla ymparoivan katu- ja kevyen liikenteen verkon
taydentamista. Vaihtoehtojen liikennetaloustarkastelun (IVAR 3) mukaan vaihtoehto VE1 on erittéin
kannattava ja sen hyoty-kustannussuhde on noin 2,0. Vaihtoehdossa VE 1 kustannussaasttja saa-
daan selvasti eniten aikakustannuksista, mutta jonkin verran myds ajoneuvo- ja onnettomuuskustan-
nuksista. Eritasoliittymavaihtoehto VE 2 jaa jonkin verran alle kannattavuusrajan (hyoty-
kustannussuhde noin 0,7). Selvasti eniten saastdja saadaan onnettomuuskustannuksista, mutta jonkin
verran myos aikakustannuksista. Kehittdmisvaihtoehtoehdot VE 1 ja VE 2 ja niiden vertailu on esitetty
kootusti raportin liitetaulukossa.



4.3 Vaihtoehdon valinta

Tasoliittymavaihtoehdon VE 1 vuoden 2030 huipputuntilikenne-ennusteen simulointitulosten perusteel-
la voidaan todeta, ettd nykyinen 2-kaistainen Lentokentantie pystyy viela valittaméaan vuoden 2030
ennusteliikenteen, mikali paaliittymia kehitetdan lisékaistoin. Mikali Lentokentan suunnan autoliikenne
kasvaisi kuitenkin selvasti arvioitua enemman lentoliikenteen kehityksen vaikutuksesta, on Lentoken-
tantielle syyta varata 2+2 -kaistainen poikkileikkaus (nelikaistatie). Talla varmistetaan myos tieta kayt-
tavan joukkoliikenteen sujuvuus ja lisakaistoja voidaan hyddyntaa myos joukkoliikenteen kehittdmises-
sa.

Tasoliittyméavaihtoehdon VEL1 todettiin tayttdvan hyvin liikenneyhteyksille, liikenteen sujuvuudelle, lii-
kenneturvallisuudelle ja taloudellisuudelle asetetut tavoitteet. Liséksi ratkaisun vaikutukset ymparistoon
ovat vahaiset ja ratkaisu soveltuu eritasoliittyméavaihtoehtoa paremmin nykyiseen ja tulevaan maan-
kayttoon. Naiden syiden perusteella kehittdmisratkaisuksi valittiin vaihtoehto VE 1, jossa Lentokentan-
tie on nelikaistainen ja tasoliittymid on parannettu nykypaikalla. Kehittdmisratkaisu voidaan toteuttaa
vaiheittain.

5. Kehittamisratkaisu

Hailuodontien ja valtatien 4 ramppiliittymén vélisen Lentokentéantien kehittdmisratkaisuksi esitetaan tien
leventamistd nelikaistatieksi ja nykyisten tasoliittymien parantamista (kiertoliittyma ja liikennevaloliitty-
mat). Lisdksi taydennetdan suunnittelujakson liikenneverkkoa uusilla katuverkon ja kevyen liikkenteen
yhteyksilla.

5.1 Lentokentantie ja liittymat

Lentokentantien nelikaistaisen tien poikkileikkaustyyppi on kapea keskikaiteellinen tie (kuva 28). Tien
leventaminen tehd&dan paadosin nykyisen tien eteldpuolelle, jolle on jo tilavaraus Vihiluodon kohdan
nykyisissa asemakaavoissa. Koko suunnitteluosuudella nykyista tieta joudutaan leventamaan yhteen-
sa noin 4,4 km. Tiejakson nopeusrajoitukset sailyvat nykyisina. Linjaosuudella Lentokentantien nope-
usrajoitus on 80 km/h. Vihiluodon kohdalla sekda Rantavainio - Limingantie - valtatie 4 valilla nopeusra-
joitus on 60 km/h.

Kuva 28. Nykypaikalle parannettavan kapean keskikaiteellisen nelikaistatien poikkileikkaustyyppi (Lahde
Liikenneviraston ohjeita 29/2013).

Hailuodontien liittyma rakennetaan turbo-kiertoliittyméaksi, jossa Lentokenténtien paasuunnalla on 4
kaistaa. Turbokiertoliittyma voidaan rakentaa nykyista kiertoliittyman kiertosaareketta pienentamalla se
30 metriin. Lentokentantien kevyen liikenteen alikulkukaytavaa jatketaan seka eteldpuolista pysakkia ja
jalankulkuyhteytta siirretdan. Nykyisia meluesteitad korjataan ja meluntorjuntaa tdydennetaan. Alikulku-
kaytavan siltaa jatketaan ja kevyen liikenteen vaylan tasausta korjataan. Liikennevirastolta saatujen
kommenttien perusteella on kehittdmisratkaisun turbokiertoliittyman geometriaa tarkennettu (Liikenne-
virasto Ari Liimatainen).

Vihiluodontien liittyman porrastus poistetaan muuttamalla liittyma liikennevalo-ohjatuksi nelihaaraliitty-
maksi. Etelapuolinen liittyméhaara, Vihiluodontie 18680, siirretaan lanteen pohjoispuolisen liittymahaa-
ran kohdalle. Lentokenténtielle rakennetaan pddsuunnan saarekkeellinen kanavointi. Nykyista kevyen
likenteen alikulkukaytavaa jatketaan ja kevyen liikenteen vaylan tasausta korjataan. Liséksi rakenne-
taan liittyman itapuoliselle linja-autopysékille alikulkuvaylasta jalankulkuyhteys ja Vihiluodontielle suoja-
tiesaareke.

Suunnittelujakson puolivalissa sijaitsevien maatilojen ja Kempeleenlahden lintutornin liittymat muute-
taan suuntaisliittymiksi. Maatilojen puoleiset tasoliittymét ja maatalousliittymat yhdistetdan Lentoken-
téantien suuntaisella yksityistiella (noin 400 m). Linja-autopysékit poistetaan.

Rantavainiontien liikennevalo-ohjattu tasoliittyma jaa nykyiselleen. Limingantien liittyméan kohdalla ra-
kennetaan toinen suoraan menevien kaista Oulunsalon tulosuunnasta Kaakkurin suuntaan. Radan
ylikulkusillan kohta levennetddn 4-kaistaiseksi. Limingantien liikennevaloliittymé&n tulosuunnille raken-
netaan vapaa oikea -jarjestelyt. Lisaksi jatketaan Oulun tulosuunnasta vasempaan kaantyvien kaistaa
ja Kempeleen tulosuunnasta oikeaan kaantyvien kaistaa. Vapaa-oikea jarjestelyjen vuoksi liittyman
pohjoispuolinen linja-autopysakki joudutaan poistamaan ja Lentokentantien pysékkia siirtamaan Ou-
lunsalon suuntaan. Nykyistéa kevyen liikenteen alikulkukaytévan siltaa joudutaan jatkamaan.

5.2 Liikenteen toimivuus

Nelikaistaisen Lentokentéantien kapasiteetti riittda hyvin valittdmaan vuodelle 2030 ennustettua selvasti
suuremmat likennemaarat tien ruuhkautumatta. Kehittamissuunnitelman mukaan parannettavat taso-
littymat valittavat hyvin vuodelle 2030 ennustettua suuremmat huipputuntilikennemaarat. Talléin lii-
kenteen ruuhkahuippujen kesto saattaa kuitenkin jonkin verran pidentya.

5.3 Katu- ja kevyen liikenteen yhteydet

Vihiluodon ja Rantavainio - Peravainio alueella seka Oulunportin alueella tdydennetdaan Lentokentan-
tien kehittdmisratkaisuun liittyen seuraavia vaylayhteyksia:

Vihiluodossa Professorintien varteen esitetaan rakennettavaksi kevyen liikenteen vayla ja silta
yhteys Lentokenténtien suuntaiseen kevyen liikenteen vaylaan.

Santaniemi - Vihikari alueella Vihikarin katu ja siihen liittyva kevyen liikenteen vayla esitetdan
jatkettavaksi Oulunsalontiehen (mt 816). Liséksi Oulunsalontiella varaudutaan katuliittyman yh-
teyteen rakennettavaan alikulkukaytavaan.
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Oulunsalontien lansipuolinen maankaytto esitetdan liitettavaksi uudella katuyhteydella Vihikarin
kadun jatkeen kohdalle (nelihaaraliittymd). Hailuodontien kiertoliittymén eteldpuolelta poiste-
taan Jaaskontien ja Tutkimustien katuliittymat.

Vihikarin eteldpuolisen alueen uudelle maankaytolle osoitetaan asemakaavoissa tarvittavat ka-
tu- ja kevyen liikenteen yhteydet. Vihiluodontien ja Teppolantien linjauksia ja liittymajarjestelyja
muutetaan siten, ettd Vihiluodontie ei ole likenteen paasuunta.

Lepolan ja Peravainion alueilla varaudutaan uuteen alueet yhdistavaan kehaméaiseen kokooja-
katuyhteyteen.

Rautatien ylikulkusillan Kaakkurin puoleiseen silta-aukkoon esitetdén toteutettavaksi asema-
kaavassa esitetty pohjois-eteld -suuntainen Visiolinjan katu ja kevyen liikenteen vaylayhteys.

Rautatien ylikulkusillan Limingantien puoleisen silta-aukon kohdalla on asemakaavassa tilava-
raus Tikkasentien ja Idealinjan véliselle kevyen liikkenteen yhteydelle.

Katu- ja kevyen liikenteen verkon kehittdmistoimenpiteet edellyttavat asemakaavojen muuttamista.

5.4 Sillat

Lentokentantien nykyiset sillat levennetdan yksi- tai kaksipuoleisesti. Hailuodontien liittymassa Lento-
kentantien alikulkukaytavaa levennetaan tien molemmin puolin. Vihiluodon alikulkukaytavaa jatketaan
tien etelapuolelle. Limingantien liittymassa Lentokentantien alikulkukaytavaa jatketaan tien molemmin
puolin. Hailuodontien ja Vihiluodontien alikulkukaytéavien kohdilla on bentoniittimattorakenteet, joilla on
estetty lahella maanpintaa olevan pohjaveden nousu alikulkukaytavaan.

Kempeleenlahden kohdalla Myllyojan vanhan vesistésillan viereen esitetaan rakennettavaksi nykyisen
sillan etelapuolelle toiselle ajoradalle uusi terdsbetoninen ulkolaattasilta. Nykyisen sillan erikoistarkas-
tuksen perusteella paatetdan vanhan vesistosillan toimenpidetarve. Vaihtoehtona nykyisen sillan kun-
nostamiselle on uuden sillan rakentaminen.

Oulunlahden ylikulkusillan kohdalle esitetdan rakennettavaksi toiselle ajoradalle uusi silta nykyisen
sillan eteldpuolelle. Nykyiselle sillalle tehtavan erikoistarkastuksen perusteella paatetdan vanhan vyli-
kulkusillan toimenpidetarve ja parantaminen tehdédén uuden viereen rakennettavan sillan valmistumi-
sen jalkeen. Mikali vanhan sillan kunnostamisen ajaksi tarvitaan Lentokentantiella kolme kaistaa, voi-
daan uusi silta rakentaa hieman leveampana.

5.5 Joukkoliikenne

Vihiluodon alueen pyséakkiyhteyksisséa ei tapahdu oleellisia muutoksia. Keskikaiteellisen nelikaistatien
vuoksi linjaosuudelta joudutaan poistamaan yksi pysakkipari maatilojen ja Kempeleenlahden lintutornin
kohdalta. Limingantien liittymassé vapaa-oikea jarjestelyjen vuoksi liittyman pohjoispuolinen linja-
autopysakki poistetaan. Rantavainion kohdalla Lentokentantien pysakkia siirretaan Oulunsalon suun-
taan.
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5.6 Raitiotieselvitys

Kehittamisselvitystydn yhteydessa on kevaalla 2017 tehty opinnaytetyd "Raitiotie joukkoliikennemuoto-
na - esimerkkikohde Oulun lentoasema — Kaakkuri”. Tyon on tehnyt opiskelija Risto Hamalainen, Ra-
kennustekniikan koulutusohjelmasta, Oulun ammattikorkeakoulusta. Opinnéaytetyén aiheena oli selvit-
tad Lentokentantien raitiotieyhteyttd ja sen kannattavuutta lentoasemalle. Tydssa selvitettiin rakenta-
misen vaatimuksia, teknista ratkaisua seka toteuttamiskustannuksia.

Raitiotiehanke on kallis investointi, joten se on kannattavaa jakaa useampiin vaiheisiin. Vaiheistamalla
kertakustannukset ovat pienemmat ja riski matalampi. Tydsséa esitettiin raitiotien toteuttamista vaiheit-
tain. Vaiheessa 1 toteutetaan pikaraitiotie valille Linnanmaa — Limingantulli ja vaiheessa 2 Limingantulli
— Oulun lentoasema.

Tarkasteluvaliksi opinnaytetydsséa valittin vaiheen 2 Lentokentintien varren osuus. Raitiotie kulkee
erillisella radalla Lentokentantien vieressa (kuva 29). Lentoaseman ja Hailuodontien valilla raitiotie
kulkee paaosin Lentokentantien pohjoispuolella ja vaihtaa puolta Hailuodon kiertoliittyman kohdalla.
Hailuodontien ja Limingantien valilla raitiotie kulkee Lentokentantien eteldpuolella. Oulunsalon keskus-
tan leikkauksen kohdalla nykyista tieta levennetddn ja toteutetaan raitiotie Lentokentdntien keskelle.
Raitiotielle varataan ajoratojen vélista 4,15 metrin tila. Toimenpiteita aiheuttavia alikulkukaytavia tar-
kasteluvalilla on viisi kappaletta. Alikulkukaytavaa jatketaan neljassa kohdassa ja yhdessa kohdassa
rakennetaan kokonaan uusi silta.

Kuva 29. Pikaraitiotien linjaus valilla Oulun lentoasema - Limingantie. Lahde: Opinnaytetyd, Risto Hamalai-
nen OAMK. (Karttapohja Oulun kaupunki).



Talla hetkella pikaraitiotietd ei ole kannattava rakentaa Oulun lentoasemalle. Lentokentantien varren
asukasmaara on vahainen ja heista vain pieni osa olisi potentiaalisia asiakkaita. Lentoaseman matkus-
tajat ja alueen tytpaikkaliikenne eivat viela riitd kannattavaan liikennéintiin. Nykyinen vuosittainen
joukkoliikenteen matkamaéara Lentokentantiella on 75 000 - 100 000 eli vain noin 205 - 275 matkaa
paivassa. Kalliin perustamisinvestoinnin takia hankkeen pitaisi olla alusta asti kannattava, mutta Oulun
kaupungin rakenne ei tata viela mahdollista. Tasta syysta paatettdessa pikaraitiotien toteutuksesta on
alkuun tutkittava tarkemmin tiiviisti asutettuja kaupunginosia ja alueita joissa asukasmaarat tulevat
kasvamaan.

Ehdotuksena keskustan ja Oulun lentoaseman valin joukkoliikenteen kehittamiselle on perustaa akku-
bussien pilottihanke. Talla valilla voitaisiin tutkia paremmin akkubussien soveltuvuutta pohjoisiin oloi-
hin. Ouluun saataisiin vihredlinja lentoaseman ja keskustan vélille. Samalla voitaisiin testata, 16ytyyko
ekologisille kulkumuodolle kysyntda Oulussa.

5.7 Ymparisto

Pohjavesi

Voimassa olevan Kempeleenharjun pohjavesialueen rajauksen mukaan Lentokentantie kulkee Vihi-
luodon kohdalla noin 670 metrin matkalla 1-luokan pohjavesialueella. Vihiluodon kohdalla ei Lentoken-
tantielle ole esitetty rakennettavaksi pohjavesisuojasta. Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen ymparis-
t6- ja luonnonvara -vastuualueen asiantuntijoiden mukaan Vihiluodon kohdalla pohjavesialueen rajaus-
ta ollaan muuttamassa siten, etté Lentokenténtie jaisi pohjavesialueen ulkopuolelle. Mikali Vihiluodon
alikulkukaytavan kohdalta joudutaan kuitenkin pumppaamaan pohjavetta pois jatkuvasti alikulun kuiva-
na pitdmisen vuoksi ja jos pumpattava vesimaara on yli 250 m3/vrk, niin toimenpiteelle pitda olla vesi-
lain mukainen lupa (Vesilaki luku 3 ja pykala 3).

Melu

Meluntorjunnan periaatteena on ollut suojata asuinrakennusten piha-alueet liikennemelulta niissa koh-
teissa, joissa Lentokentantielle tehdaan parannustoimenpiteitd ja melulahde tulee nykyista lahemmas
seka kustannus suojattavaa asukasta kohtia on kohtuullinen. Suunnittelujakson voimassa olevissa
asemakaavoissa ei ole esitetty Lentokenténtielle uutta meluntorjuntaa.

Kehittdmisratkaisussa Lentokentantien suunnittelujaksolla meluntorjuntaa on esitetty seitsemaan koh-
teeseen. Kempeleenlahden luonnonsuojelualueen kohdalle ei ole esitetty meluntorjuntaa. Suunnitte-
luosuuden lansiosalla meluntorjuntaa on esitetty Hailuodontien ja Vihiluodontien liittymien kohdalle
seka liittymien valiselle Lentokentantielle. Tiejakson keskella meluntorjuntaa on esitetty maatilojen
asuinrakennusten kohdille. Tiejakson itdosalla meluntorjunnan parantamis- ja taydentamistarvetta on
Rantavainion kohdalla Limingantien varressa. Lisaksi tydn aikana selvitettiin meluntorjuntaa myés Len-
tokentantien etelapuolella sijaitsevan kahden asuinrakennuksen kohdalle (Lepola) ja Limingantien ita-
puolella sijaitsevan suojellun Eevilan huvilan kohdalle. Naissa kohteissa meluntorjunnan kustannukset
nousivat keskimaaraistéa suuremmiksi suojattavaa asukasta kohden, eika kohteissa saavutettu meluta-

son ohjearvoja. Eevilan huvila olisi tielikennemelun lisdksi vaatinut mittavia suojausrakenteita myos
junaradan puolelle.

Kehittdmisratkaisun meluntorjunnan vaikutuksesta yhteensd 17 vakituisen asuinrakennuksen piha-
aluetta saadaan suojattua siten, ettd paivaajan keskiaanitaso laskee alle 55 DB(A):n. Vuoden 2030
arkilikenne-ennusteen mukaiset melualueet kehittdmisratkaisun meluntorjunnalla on esitetty raportin
liitekuvissa.

5.8 Rakentamiskustannukset ja talous

Kehittamisratkaisun alustavat rakentamiskustannukset ovat vuoden 2017 hintatasossa noin 14,0 M€
(maku ind. 111,3; 2010 = 100). Kustannukset eivat sisalla arvonlisdveroa (ALV 0%). Rakentamiskus-
tannukset on arvioitu padosin toimenpidekohtaisten yksikkdhintojen avulla. Kustannusten arvioinnissa
on hytédynnetty In-Infra.net hanke- ja rakennusosalaskentaa. Vaylien ympéaristérakentamisen kustan-
nusten on arvioitu olevan noin 5 % - 8 %:ia rakentamiskustannuksista. Kustannusarvio sisaltéda 25 %:n
yleiskustannusosuuden (kustannusvara). Kustannukset sisaltavat tien levitysosuuksilla tehtavat nykyis-
ten ajokaistojen uusintapaallystykset.

Taulukko 1. KehittAmisratkaisun alustavat rakentamiskustannukset vuoden 2017 hintatasossa
(maku ind. 111,3; 2010 = 100).

Toimenpide Kustannus M€
Lentokentantie ja littymajarjestelyt 7,70
Kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen jarjestelyt 0,40
Sillat 1,90
Ymparistd 0,50
Vaylat, sillat ja ympéaristd yhteensa 10,50
Yleiskustannukset (25 %) 3,50
Kustannukset yhteensa (ALV 0 %) 14,00

Kustannukset eivat sisalla ymparoivan katu- ja kevyen liikenteen verkon taydentamista Vihiluodon,
Lepola - Peravainion ja Oulunportin alueilla. Kustannukset eivat sisalla tyon aikaisen liikenteen hoitoa,
mahdollisia laitesiirtoja eika nykyisen Myllyojan vesistdsillan ja nykyisen radan ylikulkusillan kunnosta-
misia.

Lentokentantien kehittamisratkaisu on erittdin kannattava ja hankkeen hyéty-kustannussuhde on noin
1,8 (IVAR 3; investointien vaikutusten arviointi ohjelma).

5.9 Vaiheittain toteutus

KehittAmisratkaisun toimenpiteet voidaan toteuttaa vaiheittain.
Vaihe 1, kustannukset noin 3,4 M€

rakennetaan Limingantien liittyman ja radan ylikulkusillan kohdalle liséakaista Kaakkurin suun-
taan. Oulunlahden ylikulkusillan kohta levennetaan.
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rakennetaan Limingantien liikennevaloliittym&&n vapaa-oikea -jarjestelyt lansi- ja itdneljannek-
siin. Varaukseksi jaa muiden neljanneksien vapaa-oikea -jarjestelyt.

jatketaan Limingantien liittymé&ssa Oulun tulosuunnan vasempaan kaantyvien kaistaa ja Kem-
peleen tulosuunnan oikeaan kaantyvien kaistaa.

Vaihe 2, kustannukset noin 1,8 M€
rakennetaan Hailuodontien turbokiertoliittyméa ja levennetddn Lentokenténtie nelikaistaiseksi
littymé&n kohdalla.
Vaihe 3, kustannukset noin 8,8 M€
levennetadn Lentokentéantien linjaosuus keskikaiteelliseksi nelikaistatieksi
rakennetaan Vihiluodon liittymé liikennevalo-ohjatuksi nelihaaraliittymaksi ja rakennetaan paa-

suunnalle saarekkeellinen kanavointi.

Mikali Vihiluodon alueen maankaytdn kehitys sitéa edellyttaa, voidaan Vihiluodontien liittyma muuttaa
kanavoiduksi nelihaaraliittyméaksi ennen Lentokentantien nelikaistaiseksi rakentamista.

Suunnittelualueen katuverkon taydentamisen osalta esitetdan toteutettavaksi vaiheessa 1 Vihiluodon
alueella seka valilla Vasarapera - Oulunportti (Visiolinja ja Tikkasentie) katujen ja kevyen liikenteen
vaylien jatkoyhteydet. Lepola - Peravaino alueen katu- ja kevyen liikenteen yhteydet toteutuvat alueen
maankayton kehittyessa.

Kuva 30. Esitys Lentokentantien vaiheittain rakentamisesta.
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6. Jatkokehittaminen

Lentokentantie

Kehittdmisratkaisun toteutussuunnittelussa tulee ottaa huomioon, ettd varoitus- / tiedotusopasteita
tarvitaan Lentokentantielle Oulunsalon tulosuunnasta ennen Limingantien liittym&a ja ennen Kaakkurin
eritasoliittyman lansipuolista ramppiliittymad. Nykyiselle Myllyojan vesistdsillalle ja nykyiselle radan
ylikulkusillalle tulee tehda erikoistarkastukset, joilla selvitetddn tarkemmin nykyisten siltojen kunto ja
parantamistarpeet.

Oulun lentoaseman saavutettavuuden kehittaminen esitetddn toteutettavaksi parantamalla nykyista
bussiliikennettd vuorotarjontaa lisaamalla ja vuoroja nopeuttamalla. Bussiliikenteen tukeminen edellyt-
taa liityntayhteyksien kehittdmista seka Oulun seudulla ettd seudun ulkopuolelle. Seudun sisdisia yhte-
yksia lentoasemalle tulee kehittdd seka Oulun suunnasta ettd Kempeleesta.

Mybhempaan jatkosuunnitteluun jaa avoimia kysymyksia muun muassa kaavojen tieyhteysvarauksiin,
nykyisiin asemakaavoihin ja Oulun yleiskaavan mukaisen liikenneratkaisun toteuttamiseen.

Muun liikkenneverkon kehittamisehdotuksia

Limingantien tasoliittyman likennekuormitusta voidaan vahentaa rakentamalla Visiolinjan katuyhteyden
jatke Oulunlahden ylikulkusillan ali Oulunportin alueelle, jolloin Vasaraperan liikenne voi hyddyntaa
Limingantien ja Porttivaylan likennevaloliittymaa.

Oulun keskustan kohdalle toteutettavat kolmannet kaistat tuovat liikenteen pohjoisesta Kaakkuriin te-
hokkaammin, mik& saattaa lisatd hairioita erityisesti Kaakkurin erkanemisrampilla. Mikali Oulun poh-
jois-etela -suuntainen autoliikenne kasvaa ennustettua enemman, tulisi toteuttaa moottoritien (vt 4)
kolmannet kaistat vahintdan Kaakkuriin asti. Lisksi Poikkimaantielle tulisi rakentaa lisékaistat valille
Limingantien - valtatie 4 seka katuyhteys valille Limingantulli - Aimarautio, jolloin likenteen siirtyminen
moottoritielle (vt 4) Poikkimaantien kautta on nykyista helpompaa ja liikenteen kasvupaine Limingan-
tiella vahenee. Vaihtoehtona on rakentaa Limingantielle lisda kaistoja, jolloin kasvaa paine kehittaa
Limingantien liikennevaloliittyma eritasoliittymaksi.



7. Lahteet

Lentokenténtien yleissuunnitelma, Maantie 815 valilla Kiviniemi - Oulun lentoasema, vuodelta 1997.
Lentoasemantien paasuuntaselvitys vuodelta 2001.

Uuden Lentoasemantien aluevaraussuunnitelma vuodelta 2004.

Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelma 2030 vuodelta 2015.

Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelma 2030 liittyvat erillisselvitykset: Oulun lentoaseman liiken-
neyhteyksien arviointi (2015), Oulun lentoaseman raideliikenneselvitys kysyntédpotentiaalista ja palvelu-
tasosta (2014), Logistiikkaselvitys (2014).

Pohjois-Pohjanmaan maakuntaliitto / aluesuunnittelu / maakuntakaavoitus.
Oulun kaupunki / kaupunkisuunnittelu / yleis- ja asemakaavoitus.
Liikenneviraston onnettomuusrekisteri.

Liikenneviraston tierekisteri.

Digiroad. Kansallinen tie- ja katuverkon tietojarjestelmé

Museoviraston paikkatiedot.

Ymparistéhallinnon OIVA tietopalvelu.

Oulun seudun pydréilyn paareittisuunnitelma 2030 kevat 2017.

Oulun seudun arkilikenteen ennustemalli KAVL 2030, Ramboll Oy.

Lentokentantien vuoden 2030 arkilikenteen aamu- ja iltahuipputuntilikenteen Vissim simulointimalli,
Ramboll Oy, kevat 2017.

Opinnaytetyd "Raitiotie joukkoliikennemuotona - esimerkkikohde Oulun lentoasema — Kaakkuri”. Risto
Hamalainen, Rakennustekniikan koulutusohjelma, Oulun ammattikorkeakoulu kevat 2017.
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8. Liitteet

Liite 1.1

Liite 1.2

Liite 2.1

Liite 2.2

Liite 3.1

Liite 3.2

Liite 4.1

Liite 4.2...4.4

Liite 5.1...5.6
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Lentokentantien tasoliittymat kehittamisvaihtoehto VE 1 (lansiosa).

Lentokentantien tasoliittymat kehittdmisvaihtoehto VE 1 (itdosa).

Lentokentantien eritasoliittymat kehittdmisvaihtoehto VE 2 (lansiosa).

Lentokentantien eritasoliittymat kehittamisvaihtoehto VE 2 (itdosa).

Kehittdmisvaihtoehtojen VEL1 ja VE 2 vertailutaulukko, Vihiluodon kohta.

Kehittdmisvaihtoehtojen VE1 ja VE 2 vertailutaulukko, Rantavainion kohta ja
Limingantien liittyma.

Lentokentantien kehittdmisratkaisun yleiskartta.

Lentokentantien kehittamisratkaisun suunnitelmakartat 1:4000.

Paiva- ja yoliikenteen melualueet kehittamisratkaisun meluntorjunnalla vuoden
2030 arkiliikenteella (KAVL 2030, ajon/vrk).



Liite 1.1 Lentokentantien tasoliittymat kehittamisvaihtoehto VE 1 (lansiosa). Karttapohja Oulun kaupunki ja Kempeleen kunta.
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Liite 1.2 Lentokentantien tasoliittyméat kehittamisvaihtoehto VE 1 (itdosa). Karttapohja Oulun kaupunki.
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Liite 2.1 Lentokentantien eritasoliittymét kehittamisvaihtoehto VE 2 (lansiosa). Karttapohja Oulun kaupunki ja Kempeleen kunta.
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Liite 2.2 Lentokentantien eritasoliittyméat kehittamisvaihtoehto VE 2 (itdosa). Karttapohja Oulun kaupunki.

Perusverkon
eritasoliittyma
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Liite 3.1 Kehittdmisvaihtoehtojen VE1 ja VE 2 vertailutaulukko, Vihiluodon kohta.

Vaihtoehto
Vertailutekija

VE 1, tasoliittyma

liilkennevalo-ohjattu nelihaaraliittymé

VE 2A, eritasojarjestelyt
kadun alikulkuyhteys ja suuntaisliittymat

VE 2B, eritasojarjestelyt
kadun ja kevyen liikenteen vaylan alikulkuyhteys ja suuntaisliitty-
mat

Maankaytto ja kaavoitus

Uudet kadut ja kevyen liikenteen yhteydet tdydentévat liilkenneverkkoa ja parantavat alueen maankayton liikenneyhteyksia ja maankayton kehitysedellytyksia.

Vihiluodon maankayton kehittdmismahdollisuuksissa ei ole merkittavia eroja vaihtoehtojen valilla.

Vaatii tarkennuksia alueen asemakaavoihin.

Autoliikenteen yhteydet ja
liilkenteen sujuvuus

Lentokentantien nelikaistaistus parantaa liikkenteen sujuvuutta ja turvaa tien valityskyvyn pitkalle tulevaisuuteen.

Hailuodontien Turbokiertoliittyma turvaa liikenteen toimivuuden ja parantaa Lentokentantien liikkenteen sujuvuutta.

- nelikaistaisen Lentokentantien toimivuus ja sujuvuus saadaan hyvaksi

(nopeustaso jaa 60 km/h:ssa)

(nopeustaso saadaan 80 km/h:ssa).

nelikaistaisen Lentokentantien toimivuus ja sujuvuus saadaan erittdin hyvéksi. Lentokentantie tayttaa palvelutasovaatimukset pitkalle tulevaisuuteen

- Vihiluodon kohdalle jaa Lentokentéantielle nopeusrajoitus 60 km/h (palvelu-

taso tyydyttéava)

- Vihiluodon liikennevalo-ohjattu nelihaaraliittyma turvaa liittymaén toimi-

vuuden alueen maankayton kasvusta huolimatta

misen.

Vihiluodon kohdalle saadaan Lentokenténtielle 80 km/h nopeusrajoitus (palvelutaso hyva)
Vihiluodon eritasoliittyméjarjestely turvaa liittymien toimivuuden myos pitkalla aikavalilla ja mahdollista alueen voimakkaamman maankéytdn kehitta-

Vihikarin kadun jatkaminen Oulunsalontiehen parantaa Lentokenténtien eteldpuolisen alueen liikkenneyhteyksié ja likenneolosuhteita.

Vihiluodontien paasuunnan liittymajarjestelyjen muutokset Teppola kohdalla vahentavét Vihiluodontien lapikulkevaa autoliikennetta.

Jalankulun ja pyorailyn
yhteydet

Vihikarin kevyen liikkenteen véylan jatkaminen Oulunsalontiehen ja Oulunsalontien uusi alikulkukdytéva parantavat alueen kevyen liilkenteen yhteyksié ja olosuhteita.

Joukkoliikenne

- Pienid muutoksia Vihiluodon liittyman eteldpuoliseen pysékkiyhteyteen.

- Vihiluodon kohdan pysékkiparin uudelleenjarjestely pysakkiyhteyksineen

Liikenneturvallisuus

- Lentokenténtien ja liittymien liilkenneturvallisuus paranevat jonkin verran

nykyisesta. Liikennevaloliittymé&an jaa peraéanajoriski.

Ei turvallisuuseroja VE 2A:n ja 2 B:n osalta.

Lentokentantien ja Vihiluodon liittymien liilkenneturvallisuus parempi kuin tasoliittymavaihtoehdossa VE 1.

Kevyen liikenteen turvallisuus paranee nykyisesta uusien vaylien ja Oulunsalontien uuden alikulkukaytavén myoté

Luonto ja maisema

Lentokentantie sijoittuu Vihiluodon pohjavesialueelle => Lentokenténtien mahdollinen suojaustarve tien suolauksen johdosta

- Tasoliittymalla ei ole vaikutuksia luontoarvoihin.

vahentamiseksi.

- Lentokenténtien uusi alikulkuyhteys voi vaatia pohjavesisuojauksen pohjaveden pinnan alenemisen estamiseksi ja alikulkuun suotautuvan veden maaran

Lentokentantie rajau

tuu Kempeleenlahden linnustoalueen reunaan, mutta tien leventaminen eteldpuolelle ei uhkaa suojeluarvoja.

- Liikennejarjestelyt eivat muuta alueen maisemakuvaa.

- Liikennejarjestelyt aiheuttavat jonkin verran muutoksia alueen maisemakuvaan, mutta ne eivat ole merkittavia.

Muinaismuistot ja kulttuu-
rihistoria

Ei vaikutuksia tiedossa oleviin suojelukohteisiin.

Melu ja paastot

Muutamia asuinrakennuksia sijoittuu Lentokenténtien liikennemelualueelle => varauduttava melusuojauksen tdydentdmiseen

Kustannukset (sisaltaa 25
%:n yleiskustannusvarauk-
sen, ei sisélla tydn aikaisia
likennejarjestelyja eika
uusia pohjavesisuojauksia)

Hailuodontien turbokiertoliittyma noin 1,5 M€ silta- ja meluntorjuntakustannuksista riippuen (sisaltdéd mm. 200 m:n matkalla Lentokentéantien leventamisen nelikaistatieksi, kevyen
liikenteen sillan jatkamisen, pysakkijarjestelyja, meluesteitd). Vihikarin kadun ja kevyen liikkenteen yhteyden jatke Oulunsalontielle noin 0,7 M€.

Oulunsalontien uusi kevyen liikenteen alikulkukaytavéyhteys noin 0,7 M€

- Liikennevalo-ohjattu nelihaaraliittymad saarekkeellisella kanavoinnilla noin

2,5 M€ (sisaltdd mm. 500 m:n matkalla Lentokentantien leventamisen neli-
kaistatieksi, kevyen liikkenteen sillan jatkamisen, pysékkijarjestelyja, me-
luesteitd), ei sisdlla mahdollista Lentokenténtien pv-suojausta

- Vihiluodon eritasoliittyméjarjestelyt noin 4,3 M€ - 4,8 M€ meluntorjunta-
kustannuksista riippuen (sisaltdd mm. 650 m Lentokenténtien leventamista,
kevyen likkenteen sillan jatkamisen, pysakkijéarjestelyjd), ei sisalla mahdollista
Lentokenténtien pv-suojausta

- Vihiluodon uusi kadun alikulkuyhteys voi vaatia pohjaveden suojausrakentei-
ta pinnan alenemisen estamiseksi => kustannusriski

- Vihiluodon eritasoliittyméjarjestelyt noin 4,6 M€ - 5,1 M€ meluntorjun-
takustannuksista riippuen (sisaltda 650 m Lentokentéantien leventamista,
kevyen liikenteen sillan jatkamisen, pysékkijéarjestelyja), ei sisalla mahdol-
lista Lentokenténtien pv-suojausta

- Vihiluodon uusi kadun ja kevyen liikenteen vaylan alikulkuyhteys voivat
vaatia pohjaveden suojausrakenteita pohjaveden pinnan alenemisen es-
tédmiseksi => kustannusriski hieman suurempi kuin VE 2A:ssa

- Vihiluodontien linjaus- ja liittymajarjestelymuutokset noin 1,3 M€

- Vihiluodontien linjaus- ja liittymajarjestelymuutokset noin 1,0 M€

Vaiheittain toteutus

Toteutettavissa vaiheittain.
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Liite 3.2 Kehittdmisvaihtoehtojen VE1 ja VE 2 vertailutaulukko, Rantavainion kohta ja Limingantien liittyma

Vaihtoehto
Vertailutekija

VE 1 A ja B, Limingantien liikennevaloliittymén vapaa oikea -jarjestelyt

VE 2, Perusverkon eritasoliittyma ja Rantavainion alikulkuyhteys

Maankaytto ja kaavoitus

- VE1 A ei oleellista vaikutusta maankaytt6on

- VE 1B kevyen liikenteen alikulkukaytavén siirto 150 m nykyist& lannemmas vaikeuttaa jonkin verran lounais-
neljannekseen suunniteltua maankayttoa (yleiskaavan tyépaikka-alue)

- vaatii merkittavésti lisdé uutta liikennealuetta kayttéon
- vaikeuttaa alueelle suunniteltua yleiskaavan mukaista maankayttda ja maankayton kehitysedellytyksia

- Vaatii tarkennuksia alueen asemakaavoihin

- Vaatii tarkempaa maankaytdn suunnittelua seka liikennealueiden ja asemakaavojen uudistamista

Autoliikenteen yhteydet ja liikenteen
sujuvuus

- Uudet katu- ja kevyen liikenteen yhteydet tdydentédvat alueen lilkkenneverkkoa
- Lentokenténtien 4-kaistaistus parantaa tien sujuvuutta ja turvaa tien valityskyvyn pitkalle tulevaisuuteen

- Valtatien 4 Kaakkurin eritasoliittyman kehittdminen parantaa osaltaan myds Limingantien liittyman toimivuutta ja vahentaa ruuhkia

- Limingantien liittyman toimivuus paranee nykyisesta ja liittyman ruuhkaisuus véhenee

- Rantavainion liikennevaloliittym4 j&& Lentokenténtien linjaosuudelle ja aiheuttaa ajoittain jonkin verran
viivytyksia Lentokentantien liikkenteeseen

- Rantavainion kohdalle jda Lentokentantielle nopeusrajoitus 60 km/h

- Eritasoratkaisuilla varmistetaan Limingantien Lentokentantien valityskyky ja sujuvuus seka Limingantien liit-
tymaén toimivuus pitkélle tulevaisuuteen

- Rantavainion asuntoalueen autoliikenteelle aiheutuu liikennekiertoa. Liikkennemaara on kuitenkin pieni noin
100 - 150 autoa / vrk

- Rantavainion kohdalle saadaan Lentokentantielle nopeusrajoitus 80 km/h.

- Ei suoraa autoliikenteen yhteytt4 Rantavainion ja Lepolan valilla

- Sujuva ja hyva autoliikenteen yhteys Rantavainion ja Lepolan valilla.

Jalankulun ja py6railyn yhteydet

- Limingantien suunnan kevyen liikenteen yhteys siirtyy Rantavainion kohdalla maankéaytdn keskelle (Lento-
kenténtien uusi alikulkuyhteys)

- Parhaat kevyen liikenteen yhteydet Limingantien suunnassa
- Parhaat yhteydet myds Rantavainion ja Lepolan vélilla

- Rantavainion ja Lepolan valilla nykyista parempi ja suorempi kevyen liikenteen yhteys

- Parhaimmat kevyen liikenteen yhteydet Rantavainion ja Lepolan vélilla

Joukkoliikenne

- Limingantien liittyman pysakkipari poistuu ja korvaava pysakki siirtyy kauemmas Porttivaylan liittymaan =>
Rantavainion joukkoliikenteen palvelutaso huononee hieman nykyisesta

- Limingantien liittyman pysékkipari siirtyy valo-ohjatun ramppiliittyman yhteyteen => Rantavainion joukkolii-
kenteen palvelutaso pysyy hyvana

Liikenneturvallisuus

- Lentokenténtien liikenneturvallisuus paranee jonkin verran

- Lentokenténtien liikkenneturvallisuus paras Rantavainion ja Limingantien tasoliittymien poistuessa

- Rantavainion liikennevaloliittymén peraanajoriski sdilyy ja saattaa kasvaa liikenteen lisaantyessa
- Limingantien lilkennevaloliittyman peraanajoriski vahenee nykyisesta jonkin verran
- Kevytliikenne saadaan eritasoon.

- Limingantielle tulee kaksi liikennevalo-liittym&4 => perddnajo-onnettomuuksien riski?
- Limingantien suunnan kevytliikenne jaa tasoon liikennevalo-ohjattuna ramppiliittymien kohdilla

Luonto ja maisema

- Ei vaikutuksia tiedossa oleviin suojelukohteisiin. Ei vaikutuksia pohjavesiin
- Ei merkittavia vaikutuksia alueen tieymparistdon ja maisemakuvaan

- Kaksi kasvikohdetta saattaa olla vaarassa Lentokenténtien varressa => toinen silméllapidettéva ja toinen elin-
voimainen. Ei vaikutuksia pohjavesiin

- Lentokenténtien tasauksen nosto ja eritasoliittymé ramppeineen muuttaa merkittavasti alueen tieymparistéa
ja maisemakuvaan

Muinaismuistot ja kulttuurihistoria

- Ei vaikutuksia tiedossa oleviin suojelukohteisiin

- suojeltu Eevilan talo (huvila) ja& rampin sisaén liikkennealueelle ja melualueelle=> lunastus ja purku, mahdolli-
nen rakennuksen siirto?

Melu ja paastot

- Muutamia asuinrakennuksia sijoittuu liikennemelualueille => varauduttava melusuojauksen parantamiseen
- Ei oleellisia muutoksia liikenteen pakokaasupaastoihin

- Vaatii eniten muutoksia nykyisiin meluesteisiin ja vaatii uusia meluntorjuntarakenteita
- Liikenteen pakokaasupaastot vahenevat eniten liikkenteen sujuvuuden lisdantyessa

Kustannukset (sisdltaa 25 %:n yleiskus-
tannusvarauksen, ei sisélla tyon aikaisia
liikennejérjestelyja)

- Ei eroja Visiolinjakadun ja Lepolan alueen katuyhteyden rakentamiskustannuksissa

VE1 A, alustava kustannusarvio noin 3,2 M€

- Limingantien liittyman kehittdminen vapaa-oikea jarjestelyin 1,3 M€

- Lentokenténtien ja Oulunlahdentien 4-kaistaistus ja ratasillan leventdminen 1,9 M€
VE1 B, alustava kustannusarvio noin 3,5 M€

- Limingantien liittyman kehittdminen vapaa-oikea jarjestelyin 1,6 M€

- Lentokenténtien ja Oulunlahdentien 4-kaistaistus ja ratasillan leventdminen 1,9 M€

- Limingantien eritasoliittyma ja Rantavainion eritasoristeys katu- ja kevyen liikkenteen yhteyksineen, vertailu-
kustannusarvio noin 15 M€

Vaiheittain toteutus

- Toteutettavissa osin vaiheittain.
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Liite 5.1

Paivaajan melualueet kehittamisratkaisun meluntorjunnalla vuoden 2030 arkiliikenteella (KAVL 2030, ajon/vrk), lansiosa.
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Liite 5.2
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Yd6ajan melualueet kehittamisratkaisun meluntorjunnalla vuoden 2030 arkiliikenteella (KAVL 2030, ajon/vrk), lansiosa



Liite 5.3 Paivaajan melualueet kehittamisratkaisun meluntorjunnalla vuoden 2030 arkiliikenteella (KAVL 2030, ajon/vrk), keskiosa.
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Liite 5.4
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Yo6ajan melualueet kehittamisratkaisun meluntorjunnalla vuoden 2030 arkiliikenteella (KAVL 2030, ajon/vrk), keskiosa
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Liite 5.5

Paivaajan melualueet kehittamisratkaisun meluntorjunnalla vuoden 2030 arkiliikenteella (KAVL 2030, ajon/vrk), itdosa.
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Liite 5.6
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Yoajan melualueet kehittdmisratkaisun meluntorjunnalla vuoden 2030 arkiliikenteell& (KAVL 2030, ajon/vrk), itdosa.
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Julkaisun nimi

MT 815 LENTOKENTANTIEN KEHITTAMISSELVITYS VALILLA HAILUODONTIE (MT 816) - POHJANTIE (VT 4)

Tiivistelmé&

Suunnittelukohteena on Lentokentéantie (mt 815) valilla Hailuodontie (mt 816) - Kaakkurin (vt 4) eritasoliittyméan ramppiliittyma (noin 4,7 km). Kohde sijoittuu Oulun kaupungin ja Kempeleen kunnan alueelle. Tie kulkee Oulunsalon taajaman lapi Oulun
lentoasemalle. Tie on my6s osa Hailuodon ja Oulun seudun valista likennetta palvelevaa tieyhteyttd. Oulun seudun liikennejarjestelméasuunnitelmassa 2030 on esitetty selvitettdvaksi Lentokentantien nykypaikan kiireellisimméat parantamistoimenpi-
teet valilla Oulunsalo - Limingantie. Kehittdmisselvityksen tavoitteena on ollut suunnitella Lentokentantien ja littymien parantamistoimenpiteet, selvittda toimenpiteiden vaikutukset ja vaiheittain rakentaminen.

Lentokenténtien parantamisen osalta tutkittiin tien leventamista nelikaistatieksi nykypaikalla seké tiejakson liittymien parantamista tasoliittymina (VE 1) tai eritasoliittymina (VE 2). Molempiin vaihtoehtoihin liittyi katuverkon ja kevyen liikenteen yhteyk-
sien tédydentamista suunnittelujakson lansi- ja itdosalla. Vihiluodon kohdalla ei vaihtoehtojen valilla ole merkittavia eroja liikenteessd, maankayttssa eikd ymparistossa. Suunnittelujakson itdosalla VE 2 eritasojarjestelyt muuttavat merkittévasti nykyi-
sia liikennejarjestelyja ja aiheuttavat mm. merkittédvaa liikennekiertoa Rantavainion autoliikenteelle. Kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen yhteyksien osalta erot ovat vahaiset. Tasoliittymavaihtoehdon (VE 1) ratkaisut sijoittuvat nykyisen tien maasto-
kaytavaan ja liikennealueille. Eritasoliittyméajarjestelyt (VE 2) vaativat lisda liikennealuetta suunnittelujakson itdosalla. Itdosan eritasojarjestelyt (VE 2) aiheuttavat merkittavia muutoksia maankayttéon ja vaativat asemakaavojen muuttamista. Eri-
tasovaihtoehto muuttaa merkittavasi nykyista tieymparistéa ja maisemakuvaa. Maakunnallisesti merkittdva Eevilan huvila voidaan VE 1:ssa sailyttda, mutta VE 2:ssa se on epatodennéakdistd. Vaihtoehdon VE 1 alustava kustannusarvio on noin 12,5
ME ja vaihtoehdon VE 2 noin 30 M€. Kustannukset eivat sisalla alueen katuverkon tdydennysrakentamista. VE 1 on liikennetaloudellisesti erittdin kannattava hanke (h/k suhde noin 2,0), mutta VE 2 jaa kannattavuusrajan alapuolelle (h/k suhde noin
0,7). Molemmat vaihtoehdot ovat rakennettavissa vaiheittain.

Kehittamisratkaisuksi valittiin kapea keskikaiteellinen nelikaistatie tasoliittymin. Ratkaisuesitys pohjautuu nykyverkkoon ja nykyisiin likenneyhteyksiin. Tiejakson nopeusrajoitukset sailyvat nykyisina. Tietd levennetéén 4,4 km:n matkalla ja nykyisten
alikulkukaytavien siltoja levennetéaén. Myllyojan vesistosillan ja radan ylikulkusillan kohdille esitetdan rakennettavaksi toiselle ajoradalle uudet sillat. Hailuodontien liittym&an rakennetaan turbo-kiertoliittyméa ja Vihiluodon liittym&an liikkennevalo-ohjattu
nelihaaraliittymd. Limingantien liittyméassa jatketaan kahta kédéntymiskaistaa, rakennetaan kahdelle tulosuunnalle vapaa oikea —jarjestelyt seka liskaista radan ylikulkusillan kohdalle. Rantavainion liikennevaloliittym&n kohdalle asennetaan valvonta-
kamerat. Vihiluodon sek& Rantavainio - Peravainio alueella ja Oulunportin alueella tdydennetaén katu- ja kevyen liikenteen yhteyksid Kempeleen ja Oulun kaupungin toimesta.

Nelikaistatiella varmistetaan Lentokentantien hyva liikenteellinen palvelutaso, liikenteen sujuvuus ja turvallisuus. Nelikaistaisen Lentokenténtien kapasiteetti riittdd hyvin valittdmaan vuodelle 2030 ennustettua selvasti suuremmat likennemaarat tien
ruuhkautumatta. Myds parannettavat tasoliittymat valittdvat vuodelle 2030 ennustettua suuremmatkin huipputuntilikennemaarat. Talloin liikenteen ruuhkahuippujen kesto saattaa kuitenkin jonkin verran pidentya. Liittymien liikenneturvallisuus para-
nee jonkin verran nykyisesta. Kehittdmisratkaisu mahdollistaa nykyisen maankayton ja joukkoliikenteen kehittdmisen. Vaikutukset ymparistotn sekd maisemaan ovat vahdiset. Lentokenténtien meluntorjunnan parantamisella saadaan suojattua 17
asuinrakennuksen piha-aluetta siten, ettd paivaajan keskiaanitaso laskee alle 55 dB(A):n. Hankkeen rakentamiskustannukset ovat yhteensa noin 14,0 M€ (ALV 0%) vuoden 2017 hintatasossa, ilman katuverkon taydennysrakentamista. Hanke on
likennetaloudellisesti erittédin kannattava (h/k suhde noin 1,8; IVAR 3). Hanke voidaan toteuttaa vaiheittain. Vaiheessa 1 parannetaan Rantavainion ja Limingantien liittymét (noin 3,4 M€) ja vaiheessa 2 Hailuodontien turbokiertoliittymé (noin 1,8 M€).
Vaiheessa 3 levennetdéan Lentokenténtie nelikaistatieksi ja rakennetaan Vihiluodon liikennevalo-ohjattu nelihaaraliittyma (noin 8,8 M€). Kaikkiin vaiheisiin liittyy meluntorjunnan parantamista.

Lentoaseman saavutettavuuden parantamiseksi esitetaan bussilikenteen vuorotarjonnan lisddmisté ja vuorojen nopeuttamista. Seudun sisaisia yhteyksia lentoasemalle tulee kehittda sekéa Oulun suunnasta ettd Kempeleesta. Bussiliikenteen tukemi-
nen edellyttdd mydos liityntayhteyksien kehittdmista. Kehittamisratkaisun jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon, etté varoitus- / tiedotusopasteita tarvitaan Lentokenténtielle Oulunsalon tulosuunnasta ennen Limingantien liittymaa ja ennen Kaakku-
rin eritasoliittymén lansipuolista ramppilittymaa. Tarkemmassa suunnitteluvaiheessa tulee tehda nykyiselle Myllyojan vesistosillalle ja nykyiselle radan ylikulkusillalle erikoistarkastukset.

Mydhempaan jatkosuunnitteluun jaa avoimia kysymyksia muun muassa kaavojen tieyhteysvarauksiin, nykyisiin asemakaavoihin ja Oulun yleiskaavan mukaisen liikenneratkaisun toteuttamiseen.
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