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1 JOHDANTO

Kempeleen kunta laatii strategisluonteisen oikeusvaikutteisen osayleiskaavan taajaman kes-
keisille alueille. Oulun seudun kuntien yhteinen yleiskaava 2020 on korvannut vanhan Kem-
peleen Taajaman yleiskaavan, joka kuvaa kunnan tahtotilaa 1990-luvun puolivalissa.

Nyt laadittava osayleiskaava korvaa suunnittelualueella Oulun seudun yleiskaavan 2020, lou-
naisnurkan Linnakankaan osayleiskaavasta, eteldosan Vaaralanperan osayleiskaavasta ja
pienen alueen Sipola-Rajakorpi osayleiskaavan pohjoisosasta.

Suunnittelualue kasittaa Kempeleen keskeiset taajama-alueet kuntakeskustan ja valtatien 4
tuntumassa. Suunnittelualue on suunnitteluprosessin aikana laajentunut koulun ymparistéon,
Kuokkamaantien ja valtatien nelja valiselle alueelle ja Tuohinon vedenottamon lahiymparis-
t6on. Suunnittelualueen pinta-ala on 1144 hehtaaria.

Suunnittelualue rajautuu pohjoisessa Kempeleen ja Oulun kuntarajaan. Ladnnessa rajana ovat
Fingridin 110 kV:n voimalinja, Teppolantie, Paiturintie, Pirilantie, Savikorventie, Vihiluodontie,
Koulutie, Kempeleentie, Suolatie ja sen jatkeena oleva kevyen liikenteen vayla, seka etelapuoli-
set peltoalueet. Eteldssa suunnittelualue ulottuu Tuohinonojan pohjoispuolelle ja rajoittuu Sipola-
Rajakorpi osayleiskaavaan, Pohjantiehen (vt 4), Kuokkamaantiehen, Tuohinonkujaan ja Vainion-
tiehen. Idassa rajana ovat Pekurinpolku, Kangastie, Honkasentie, Kokkokankaantie ja Pohjantie.
Osayleiskaava koskee keskustan (101), Hakamaan (103), Honkasen (104), Ylikylan (105), Linna-
kankaan (112) ja Vaaralanperan (210) tilastoalueita.

Suunnittelualueen rajaus luonnosvaiheen kuulemisessa 2012 esitettynd harmaalla rasterilla. Lin-
nakankaan ja Golf-alueen osayleiskaavatyét ovat samanaikaisesti vireilld. Suunnittelualueen eh-
dotusvaiheen laajennusalueet koulun ja kirkon ympdéristéssd, Kuokkamaantien ja Pohjantien vé-
lissé, sekd Tuohinon vedenottamon ympdéristéssé on osoitettu punaisella vérilld. Suunnittelualu-

een pinta-ala oli 1. luonnosvaiheessa 1056 hehtaaria ja on 2. luonnosvaiheessa 1144 ha.
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Kempeleen taajaman yleiskaavan tavoitteena on ohjata yleispiirteisesti taajaman keskeisen
alueen maankayttéa ja yhdyskuntarakenteen kehitysta. Yleiskaavan muutoksella toteutetaan
myds Kempeletta koskevia strategioita ja suunnitelmia, kuten kunnan pitkan tahtadimen stra-
tegian (Kempele-sopimus) suuntaviivoja, Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavan, seka 1. ja
2. vaihemaakuntakaavan kehittamismerkintdja, Oulun seudun yleiskaavan 2020 laatukay-
tava-merkintaa, Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelmaa 2030 ja Oulun kaupunkiseu-
dun MALPE-rakennemallia 2040.

Uuden taajaman yleiskaavan toteuttamisen tavoitevuosi on 2040. Kauas tulevaisuuteen tah-
taavasta tavoitevuodesta johtuen yleiskaavalla ratkaistaan strategisluonteisia asioita, tuetaan
kunnan elinvoimaa ja yrittajyytta, seka ohjelmoidaan alueiden toteuttamisvaiheet kunnan
paatdksenteon ja palvelurakenteen kehittdmisen pohjaksi.

Yleiskaavassa kasitellaan bussi- ja raideliikenteen kehittamiseen, seka pyorailyn ja joukkolii-
kenteen sujuviin matkaketjuihin tukeutuvia maankayttoratkaisuja, jotka toteutuvat mahdolli-
sesti hyvinkin pitkan ajan kuluessa. Osayleiskaavan tarkistus tukee valtakunnallisten aluei-
denkayttotavoitteiden ja maakunnan ilmastostrategian toteutumista. Uudet rakennettavat alu-
eet tukeutuvat raideliikenteeseen, linja-autoilla hoidettavaan joukkoliikenteeseen, kavelyn ja
pyorailyn laatukaytaviin ja muihin korkeatasoisiin paareitteihin.

2 SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

Taajaman osayleiskaavan tarkistamisen tarkeimpia lahtokohtia ovat yhdyskuntarakenteen
tiivistdminen ja uusien asuinalueiden tuoman vaestdénkasvun suuntaaminen kestavasti raide-
ja muun joukkoliikenteen varaan, seka Oulun seudun yhteisessa yleiskaavassa osoitetun, lii-
kennemuotoja integroivan Oulun seudun laatukaytavamerkinnan, maakuntakaavoituksen
seka 1. ja 2. vaihemaakuntakaavan, seka MALPE-rakennemallin huomioon ottaminen ja tar-
kentaminen kunnan omalla osayleiskaavalla.

Osayleiskaavan tarkistuksen lahtékohdat ja tavoitteet ovat muuttuneet ja kehittyneet suunnit-
teluprosessin aikana. Suunnittelualue on laajentunut. Maankaytto- ja rakennuslakiin on tullut
uusia sdaddoksia mm. maakuntakaavan hyvaksymiseen liittyen. Seudullisesti merkittavien
kaupan suuryksikdiden sijainti ja kokoluokka maaritellaan maakuntakaavassa.

Yleiskaava-alueen kautta kulkevat Euroopan laajuisen TEN-T ydinverkon vaylat, valtatie 4
(E75, E8) ja Pohjanmaan rata. Oulun kaupunkiseudun kasvu ja Kempeleen keskustan sijainti
naiden valittdmassa laheisyydessa mahdollistaa yhdyskuntarakenteen tiivistamisen, siina
olevien aukkopaikkojen tayttdmisen ja voimakkaan elinkeinojen kehittamistydn, jota Kempe-
leen kunta on jo vuosien ajan maaratietoisesti edistanyt.

Osayleiskaavan tarkoituksena on ratkaista kasvusta aiheutuvat taajamakuvalliset ja liilken-
teelliset haasteet. Kunta on laatinut skenaarioita maankayton tiivistamisesta radan ja uuden
taajaman sisaisen poikittaisyhteyden varressa. Poikittaisyhteyteen kuuluu valtatien 4 uusi liit-
tyma, joka on edullista toteuttaa kokonaan samalla kertaa tien kanssa.

Kempeleen asema-alue on otettu uudestaan henkildliikenteen kayttoon 20.6.2016 alkaen.
Raideliikenteen tasoristeykset on poistettu ja korvattu radan alittavalla uudella Komeetan-
tiella, joka on valtatien 4 yleissuunnitelmassa (Valtatie 4 parantaminen Kempele — Kello,
2008) esitettyyn uuteen Zatelliitin eritasoliittymaan liittyva uusi itd-lansisuuntainen kokooja-
vayla. Valtatien tiesuunnitelma ja katusuunnitelmat ovat valmistuneet elokuussa 2012. Uudet
likennejarjestelyt mahdollistavat Linnakankaan, keskustan, sekd niiden valissa sijaitsevan
Ristisuon yhdistamisen vahvaksi toiminnalliseksi kokonaisuudeksi.
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3 TAVOITTEET

Yleiskaavan tavoitteena on ohjata yleispiirteisesti Kempeleen keskeisten alueiden maankayt-
t6a ja yhdyskuntarakenteen kehitysta tavoitevuoteen 2040 saakka ja vaiheistaa ennen oh-
jevuotta tapahtuvaa rakentamista. Osayleiskaavan toteuttamisen kehityspolku esitetdan
yleiskaavan ehdotusvaiheessa liitekartalla.

Kempeleen taajaman yleiskaavassa varaudutaan ennustettuun ja tavoiteltuun asukasmaaran
ja tydpaikkojen maaran kasvuun. Padosa uudesta asutuksesta sijoittuu keskustaan ja Linna-
kankaalla valtatien itdpuolelle Oulun rajan tuntumaan.

Tavoitteena on parantaa taajaman sisaisia yhteyksia ja eheyttda taajamarakennetta, mahdol-
listaa seudullisten palveluiden kehittyminen Kempeleen keskeisella osa-alueella, seka varata
alueita yritystoiminnalle. Yleiskaavan tavoitteena on luoda mahdollisuuksia liike- ja tydpaikka-
rakentamiseen erityisesti Oulun seudun yleiskaavassa osoitetun ns. laatukaytavan alueelle,
joka on erityisen hyvin saavutettavissa. Talla alueella tulee pyrkia korkeatasoiseen rakenta-
miseen ja joukkoliikenteen palvelutasoon.

Kempeleen taajaman pohjoisosaan on valtatien yleissuunnitelmassa varauduttu toteutta-
maan uusi moottoritien eritasoliittyma, jonka yhteyteen on tavoitteena toteuttaa keskustan ja
Linnakankaan-Kokkokankaan laajan asuinalueen yhdistava paakokoojatieyhteys.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman mukaan Kempeleen taajaman osayleiskaavan
tavoitteena on ohjata yleispiirteisesti taajaman keskeisen alueen maankayttoéa ja yh-
dyskuntarakenteen kehitysta tavoitevuoteen 2040 saakka:

- Osayleiskaava laaditaan tavoitevuoden 2040 vision mukaiseksi. Mitoituksen jaksotta-
minen, ts. osayleiskaavan kehityspolku esitetaan liteasiakirjoissa ehdotusvaiheessa.

- Tarkastella Kempeleen kuntakeskuksen laajentamisvaihtoehtoja ja liikenneyhteyksia,
jolloin varaudutaan mm. kaksoisraiteen ja moottoritien hyédyntamiseen joukkoliiken-
teessa.

- Osoittaa liike- ja tydpaikka-alueita Oulun seudun yleiskaavassa osoitetun ns. laatu-
kaytavan varrelle. Yleiskaavamaarayksen mukaan valtatie 4:n varressa tulee pyrkia
korkeatasoiseen rakentamiseen ja joukkoliikenteen palvelutasoon.

- Moottoritien varsi on paaasiassa rakentamatonta aluetta yhdyskuntarakenteen kes-
kelld. VT 4:n yleissuunnitelmassa on selvitetty uuden eritasoliittyman rakentamista
valtatiehen ja vaikutuksia Kempeleen taajaman liikenneyhteyksiin. Valtatien itapuoli
on Oulun seudun yleiskaavassa merkitty padosin maa- ja metsatalousvaltaiseksi alu-
eeksi (M) Kempeleen eritasoliittymasta Ouluun pain. Taman alueen maankayttoa ja
likenneverkkoa selvitetaan.

- Selvittda taajaman sisaisten kevyen liikkenteen yhteyksien toteutumista ja tarvetta uu-
sien yhteyksien osoittamiseen.

- Esittaa sailytettavien maisema-alueiden rajaus ja mahdolliset suojelutarpeet raken-
nushistoriallisten kohteiden inventointien pohjalta.

Asukkaiden ja muiden osallisten tavoitteet tdsmentyvat kuulemisten yhteydessa.
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Maankaytto- ja rakennuslain asettamat tavoitteet

Yleiskaavan tulee tayttda maankaytto- ja rakennuslain asettamat vaatimukset. Yleiskaavan
tarkoituksena on kunnan tai sen osan yhdyskuntarakenteen ja maankayton yleispiirteinen oh-
jaaminen seka toimintojen yhteensovittaminen. Yleiskaavassa esitetdan tavoitellun kehityk-
sen periaatteet ja osoitetaan tarpeelliset alueet yksityiskohtaisen kaavoituksen ja muun suun-
nittelun seka rakentamisen ja muun maankayton perustaksi.

Maankaytto- ja rakennuslain 39 §:n mukaan yleiskaavaa laadittaessa on otettava huomioon:

- yhdyskuntarakenteen toimivuus, taloudellisuus ja ekologinen kestavyys

- olemassa olevan yhdyskuntarakenteen hyvaksikaytto

- asumisen tarpeet ja palveluiden saatavuus

- mahdollisuudet liikenteen, erityisesti joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen seka ener-
gia-, vesi- ja jatehuollon tarkoituksenmukaiseen jarjestamiseen ympariston, luonnon-
varojen ja talouden kannalta kestavalla tavalla

- mahdollisuudet turvalliseen, terveelliseen ja eri vaestoryhmien kannalta tasapainoi-
seen elinymparistoon

- kunnan elinkeinoeldman toimintaedellytysten turvaaminen

- ymparistdhaittojen vahentaminen

- rakennetun ympariston, maiseman ja luonnonarvojen vaaliminen

- virkistykseen sopivien alueiden riittavyys

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Valtioneuvosto on hyvaksynyt valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet (VAT. Valtakunnallis-
ten alueidenkayttotavoitteiden tarkoituksena on edistdd hyvan elin-ymparistdn ja kestavan
kehityksen periaatteiden toteutumista alueiden kaytt6a koskevissa paatoksissa. Tavoitteita
tai niiden kohteita ovat 'Eheytyva yhdyskuntarakenne’, 'Kulttuuri- ja luonnonperintd’ ja "Toimi-
vat yhteysverkostot ja energiahuolto’, seka 'Luonto- ja kulttuuriymparistéina erityiset alueko-
konaisuudet’. Maakuntakaava ja seutua koskevat maankaytén toteuttamissuunnitelmat, seka
Oulun seudun ja valtion valinen MALPE -aiesopimus tarkentavat valtakunnallisia alueiden-
kayttotavoitteita.
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Maakuntakaavan, Oulun seudun ja valtion vilisen aiesopimuksen ja Oulun seudun
maankayton toteuttamisohjelman asettamat tavoitteet

Oulun seudun maankayton tavoitteita asetetaan ja niiden toteutumista seurataan ja kehitysta
ohjataan maakuntakaavan lisdksi Oulun seudun ja valtion valisen aiesopimuksen (MALPE-
sopimus) ja Oulun seudun maankayton toteuttamisohjelman (Seutu-MATO) avulla.

Ote MALPE-rakennemallista

Kempele / Taajaman osayleiskaava

MALPE-rakennemallin Kempeletta koskettavia
tavoitteita ovat logistiikka-alueen kehittaminen,
kaksoisraiteen toteuttaminen Ouluun asti, tyos-
sakayntia ja asiointia palvelevien jalankulun ja
pyorailyn kehittamisvyohykkeiden seka seudul-
listen joukkoliikenteen laatukaytavien kehittami-
nen aluekeskusten valilla. Kempeleeseen on
osoitettu kaupunkimainen aluekeskus (valko-
reunainen nelid).

Taajaman yleiskaavassa otetaan huomioon
merkinnat seudullisen joukkoliikenteen laatu-
kaytavasta seka Euroopan eri likennemuo-
doista koostuvaa ydinverkkoa tukevasta Bot-
nian kaytavasta (TEN-T ydinverkon kehittami-
nen). Lisaksi koko Kempeleen kunta kuuluu
tydssakayntia ja asiointia palvelevaan jalanku-
lun ja pyorailyn kehittamisvyohykkeeseen, jota
toteutetaan vuonna 2016 laaditun Kempeleen
pyorailyverkkosuunnitelman pohjalta.



Oulun seudun yhteisen yleiskaavan 2020 ja seudun maankayton toteuttamisohjelman
tavoitteet

Oulun seudun yleiskaavan 2020 kaavakartalla esitetyt tavoitteet on selostettu kohdassa 3.1
Suunnittelutilanne. Yleiskaavan tavoitevuodeksi on pitkalle tulevaisuuteen tahtaavista strate-
gisista ratkaisuista johtuen asetettu vuosi 2040, joten siina esitetyt toimenpiteet ulottuvat kau-
emmaksi kuin seudun yhteisen yleiskaavan 2020 tavoitteet.

Kunnan tavoitteet ja suunnittelun tarve

Kempeleen kunta on yleisella tasolla maaritellyt maankayton yleisina tavoitteina viihtyisan ja
turvallisen Kempeleen, seka taajaman eheyttdmisen ja hallitun kasvun. Uudet asunto- ja tyo-
paikka-alueet suunnitellaan siten, etta ne tdydentavat yhdyskuntarakennetta ja ettd nykyisten
likenne- ja kunnallisteknisten verkkojen kapasiteetti kaytetaan tehokkaasti. Asuntorakenta-
mista mitoitetaan ja suunnataan taajaman eri puolille siten, etta palveluverkkoa voidaan hy6-
dyntaa optimaalisesti. Tavoitteet tdhtaavat palveluiden parantamiseen ja liikenneyhteyksien
seka ympariston monipuoliseen kehittamiseen.

Kunta on laatinut Kempele 2017 strategian, jonka visiona on Yhteiséllinen Kempele -
elinvoimainen kasvukunta. Strategian paamaarina ovat kuntalaisten hyvinvointi, toimin-
taymparistd monipuoliselle ja menestyvalle yritystoiminnalla, palveluiden joustavat jar-
jestamistavat, yhdessa tekemisen toimintakulttuuri ja toimiva johtamisjarjestelma, seka
hyvalla suunnittelulla turvattu palvelukyky ja elinvoimaisuus. Kunnan tavoitteena on
saada valtatielle 4 uusi liittyma vt Kempele — Kello yleissuunnitelman mukaisesti ja to-
teuttaa siihen liittyva uusi poikittaisyhteys Linnakankaan laajan asuinalueen ja kehitty-
van kuntakeskustan valille. Yleiskaavalla osoitettava uusi ja muuttuva maankaytto ra-
kentuu tdman liikenteellisen solmukohdan ja olevan rakenteen ymparille.

Kunnan tavoitteissa on tuotu esille asumisen lisaksi erityisesti yrityselaman ja palveluiden
tarpeisiin vastaaminen, mitka ovat yleiskaavan keskeisia maakayttotavoitteita. Tavoiteltu
maankaytto liittyy kiinteasti seka nykyiseen liikenneverkkoon etta likenneverkon toiminnalli-
seen kehittamiseen.

Liikenneverkko

Keskeisina liikenteellisina lahtdokohtina ovat olleet maankayton kehittaminen Kempeleen kes-
kustassa ja aseman ymparistdssa, jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden ja reitistdjen paranta-
minen, seka maankayton laajentuminen radan ja valtatien 4 valiselle alueelle.

Ymparistoarvot

Ympariston osalla tavoitteena on sailyttaa perusselvityksissa havaitut arvot. Arvokkaita ym-
paristdja ovat laajat peltoaukeat koulukeskuksen lansipuolella, sekd moottoritien ja radan va-
lissa (nakymat Kempeleenlahdelle saakka ja kaukomaisemana Oulun satama- ja teollisuus-
alueet), Kiiesmetsa ja muut sailyneet havupuuvaltaiset taajamametsikét, seka kulttuurihistori-
allisesti arvokkaat ymparistét ja rakennukset.

limastonmuutoksen huomioimisen lahtokohdat

Energian kaytto (sisaltaen liikenteen) aiheuttaa noin 80 prosenttia Suomen kasvihuonekaa-
sujen paastoista (Suomen ilmastopaneelin raportti 6/2014).

Liikenne muodostaa Suomen kasvihuonekaasupaastdista noin viidenneksen, joten paastéva-
hennystavoitteet kohdistuvat voimakkaasti liikenteeseen. Pitkalla aikavalilla suurimmat paas-
tévahennykset voidaan saavuttaa tdydentamalla ja tiivistamalla yhdyskuntarakennetta seka
ohjaamalla asumisen, palveluiden ja tyopaikkojen sijoittumista niin, ettd mahdollisimman pal-
jon matkoista voidaan tehda kavellen, pyoralla ja joukkoliikennetta kayttaen. Joukkoliikenteen
ja pyérailyn matkaketjua tulee kehittaa niin, ettd molempien kulkutapojen osuus kasvaa.
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4 LAHTOKOHDAT JA SELVITYKSET

4.1 Suunnittelutilanne, olevat tiedot ja selvitystarpeet

Maakuntakaava

Ymparistdministerié on vahvistanut voimassa olevan Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavan
vuonna 2005. Maakuntakaavan uudistaminen vaiheittain on meneilldan. Pohjois-Pohjan-
maan 1. vaihemaakuntakaava, joka kasittelee mm. kaupan palvelurakennetta (suuryksikdi-
den sijoittuminen ja koko), yhdyskuntarakennetta, liikennetta, luontoarvoja, soiden kayttéa ja
tuulivoimaa, on hyvaksytty maakuntavaltuustossa 2.12.2013. Ymparistoministerid on
23.11.2015 antamallaan paatdksella vahvistanut 1. vaihemaakuntakaavan ja maarannyt sen
tulemaan voimaan ennen kuin se on saanut lainvoiman. Hallinto-oikeus on antanut 3.3.2017
paatdksen valituksenalaisista seikoista (913/2017). Ensimmaiseen vaihemaakuntakaavaan
liittyi kaupallinen palveluverkkoselvitys.

Maakuntakaavojen vahvistusmenettelysta luopumista koskeva maankaytto- ja rakennuslain
muutos on tullut voimaan 1.2.2016. Maakuntavaltuusto hyvaksyi 2. vaihemaakuntakaavan
7.12.2016. Paatoksesta ei jatetty valituksia hallinto-oikeuteen, joten 2. vaihemaakuntakaava
lainvoimainen. 2. vaihemaakuntakaava kasittelee mm. kulttuuriymparistoja.

Maakuntakaavan uudistamisen kolmas vaihe on vireilla ja kdsittelee mm. pohjavesi- ja kiviai-
nesalueita, ja potentiaalisia kaivosalueita, Oulun seudun liikennetta ja maankayttdéa, seka
maakuntakaavamerkintdjen paivityksia. 3. vaihemaakuntakaavaluonnos tulee nahtaville ke-
vaan 2017 aikana.

Ensimmainen vaihemaakuntakaava

Ote ensimmadisestéd vaihemaakuntakaavasta

Kempele / Taajaman osayleiskaava 8



Kempeleen taajaman yleiskaava-alue kuuluu kokonaisuudessaan 1. vaihemaakuntakaavan
yhtenaiseen Taajamatoimintojen alueeseen A. Kempeleeseen on osoitettu
Keskustatoimintojen alue C, ja valtatien 4 molemmin puolin Zeppelin-Zatelliitti-alueet
kasittava Véahittaiskaupan kehittdmisen kohdealue kma, seka Zeppeliniin kohdistuva
Véhittaistavarakaupan suuryksikké km.

Valtatie 4 on osoitettu Zeppelinin eteldpuolella moottori- tai moottoriliikennetieksi ja sen
pohjoispuolella merkittavasti parannettavaksi moottori- tai moottorilikennetieksi, johon on
osoitettu uusi eritasoliittyma Zatelliitin kohdalle. Merkinnalla osoitetaan huomattavaa tien
parantamista, joka on verrattavissa tien uus- tai laajennusinvestointeihin.

Pohjanmaan rata on osoitettu merkittavasti parannettavana nopean henkildliikenteen ja
raskaan tavaraliikenteen paaratana ja rataan on osoitettu likennepaikka. Suunnittelu-
maarauksen mukaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on varauduttava nopean
henkildjunaliikenteen ja raskaan tavaraliikenteen edellyttdman radan rakenteen ja
turvallisuuden parantamiseen, mm. tasoristeysten poistamiseen seka kaksoisraiteeseen.
Etelasuomentie on osoitettu seututiena tai paakatuna.

Lisdksi suunnittelualueelle on osoitettu olemassa olevat 110 kV paasahkdjohdot ja
suunnittelualueen etelapuolelle lentomelualue ja tieliikenteen yhteystarve moottoritielta
lentoasemalle.

TAAJAMATOIMINTOJEN ALUE
Merkinnalla osoitetaan asumisen, palvelujen, teollisuus- ja muiden tyopaikka-alueiden ym.
taajamatoimintojen sijoittumisalue ja laajentumisalueita.

Suunnittelumaaraykset:

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee alueiden kayttdonottojarjestyksessa ja
mitoituksessa kiinnittaa erityistd huomiota vaihtoehtoisten aluekokonaisuuksien toiminnallis-
taloudelliseen edullisuuteen, ympariston laatuun ja kevyen liikenteen toimintaedellytyksiin.

Yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa tulee edistda yhdyskuntarakenteen eheyttamista
hajanaisesti ja vajaasti rakennetuilla alueilla sekad taajaman ydinalueen kehittamista
toiminnallisesti ja taajamakuvallisesti selkeasti hahmottuvaksi keskukseksi.
Maankayttératkaisuissa tulee pyrkia hyvaan energiatalouteen.

Yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa tulee maaritella kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen kannalta edulliset vydhykkeet taajamarakenteen kehittdmisen perustaksi.

Yksityiskohtaisempiin kaavoihin tulee sisallyttda periaatteet uudisrakentamisen
sopeuttamisesta rakennettuun ymparistoon. Alueiden kayton suunnittelussa ja
rakentamisessa on varmistettava, etta alueella sijaitsevien kulttuuriympariston tai maiseman
vaalimisen kannalta tarkeiden kohteiden kulttuuri- ja luonnonperintéarvot sailyvat.

Taajaman merkittava laajentaminen paatien toiselle puolelle yksityiskohtaisempaan kaavaan
perustuen edellyttaa turvallisten yhteyksien jarjestamista paatien poikki.

Maankayton suunnittelussa tulee ottaa huomioon tulvariskialueet ja tulvien
hallintasuunnitelmat seka varautua saan aari-ilmididen vaikutuksiin.

KESKUSTATOIMINTOJEN ALUE
Merkinnalla osoitetaan kaupunkikeskusten ja kaupunkiseudun kuntakeskusten ydinalue,
johon sijoittuu keskustahakuisia palveluja sekd asumista. Alueella olevat valtakunnallisesti
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arvokkaat rakennetut kulttuuriymparistét ja -kohteet (RKY 2009) on esitetty naiden
maakuntakaavamerkintdjen ja -maaraysten lopussa.

Suunnittelumaaraykset:

Kohdemerkinnalla osoitetun keskustatoimintojen alueen sijainti ja laajuus on maariteltava
yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa siten, ettd alue muodostaa toiminnallisesti
yhtenaisen keskustahakuisiin toimintoihin painottuvan kokonaisuuden.
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa ja kaavoituksessa tulee kiinnittaa erityistd huomiota
ydinkeskustan rajautumiseen muuhun taajamaan nahden, alueelle sijoittuvien toimintojen
maarittelyyn, likennejarjestelyihin seka keskusta-alueen taajamakuvaan.

Alueiden kaytdn suunnittelussa ja rakentamisessa on varmistettava, ettd alueella sijaitsevien
kulttuuriymparistdn tai maiseman vaalimisen kannalta tarkeiden kohteiden kulttuuri- ja
luonnonperintéarvot sailyvat.

Alueelle saa sijoittaa merkitykseltdan seudullisia vahittaiskaupan suuryksikdita.
Suuryksikdiden enimmaismitoitukset kerrosalaneliometreind (k-m2):

- Kalajoki 40 000

- Kempele 30 000

VAHITTAISKAUPAN SUURYKSIKKO
Merkinnalla osoitetaan merkitykseltddn seudullisten vahittaiskaupan suuryksikoiden
sijoittumiskohteet keskustatoimintojen alueiden ulkopuolella.

Suunnittelumaaraykset:

Kohdemerkinnalld osoitettujen alueiden sijainti ja laajuus on maariteltava yksityiskohtaisem-
massa kaavoituksessa siten, ettad alueet muodostavat toiminnallisesti yhtenaisen
kokonaisuuden. Alueelle voidaan osoittaa yksi tai useampi merkitykseltdan seudullinen
vahittaiskaupan suuryksikkd tai myymalakeskittyma. Kaupan suuryksikdiden toteuttamisen
ajoitus tulee sitoa muun yhdyskuntarakenteen ja toimivien likenneyhteyksien toteuttamiseen
Alueille voidaan sijoittaa sellaista uutta vahittaiskauppaa, joka tukee ja vahvistaa
palvelurakennetta keskustatoimintojen alueet huomioon ottaen. Yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa alueiden saavutettavuuteen joukko- ja kevyella liikenteella on kiinnitettava
erityista huomiota.

Suuryksikdiden enimmaismitoitus kerrosalaneliometreina (k-m2):

- Ylikyla (Zeppelin), Kempele 50 000

VAHITTAISKAUPAN KEHITTAMISEN KOHDEALUE
Merkinnalla osoitetaan alueita, joille on yhdyskuntarakenteellisen sijaintinsa perusteella
mahdollista sijoittaa tilaa vaativan kaupan suuryksikoita.

Suunnittelumaaraykset:

Alueelle voidaan osoittaa yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa merkitykseltaan
seudullisia erikoiskaupan suuryksikoita tai myymalakeskittymia myos keskustatoimintojen
alueiden ja kaupan suuryksikkdalueiden ulkopuolelle. Alueelle voidaan sijoittaa paljon tilaa
vaativan tavaran kauppaa.

Yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa on selvitettava riittavassa laajuudessa, ettei hanke
yksin tai yhdessa muiden kehittamisvydhykkeen hankkeiden kanssa heikenna palveluiden
saatavuutta alueellisesti tai vaestoryhmittain eika heikenna erikoiskaupan
toimintamahdollisuuksia keskusta-alueilla. Kaupan suuryksikdiden toteuttamisen ajoitus tulee
sitoa muun yhdyskuntarakenteen ja toimivien liikenneyhteyksien toteuttamiseen.
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Suuryksikdiden enimmaismitoitus kerrosalaneliometreina (k-m2):

- Kaakkuri-Vasarapera, Ritaharju-Ritaportti ja Aimarautio, Oulu: yhteenlaskettu
kokonaismitoitus 300 000

- Zatelliitti-Zeppelin, Kempele: 80 000

Ensimmaisen vaihemaakuntakaavan koko maakuntakaavan aluetta koskevia alueidenkayton
periaatteita ja yleismaarayksia:

MERKITYKSELTAAN SEUDULLISET VAHITTAISKAUPAN SUURYKSIKOT

Yleisia suunnittelumaarayksia:

Vahittaiskaupan suuryksikét on sijoitettava tukemaan yhdyskuntarakennetta. Suuryksikdiden
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa ja toteuttamisessa on otettava huomioon
tasapainoisen palveluverkon kehittdminen, olemassa olevien keskustatoimintojen alueiden
kaupalliset palvelut ja niiden toiminta- ja kehitysedellytykset, yhdyskuntarakenteen muu
kehitys seka palveluiden hyva saavutettavuus eri vaestdoryhmille.

Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavan alueella merkitykseltdan seudullisen vahittaiskaupan
suuryksikdn koon alaraja on paivittistavarakaupassa 3 000 k-m? ja muussa
vahittaiskaupassa 5 000 k-m?, lukuun ottamatta

- maakuntakaavassa osoitettua Oulun seudun yhtenaista taajamatoimintojen aluetta, jossa
alaraja on paivittaistavarakaupassa 5 000 k-m? ja muussa vahittaiskaupassa 10 000 k-m?
seka

- Kuusamon, Raahen ja Ylivieskan taajamatoimintojen alueita, joissa alaraja on paivittaista-
varakaupassa 3 000 k-m? ja muussa vahittaiskaupassa 7 000 k-m?.

Edella mainittuja kokoja pienempia vahittaiskaupan suuryksikkdja on mahdollista toteuttaa
maakuntakaavassa osoitettujen alueiden ulkopuolelle kunnan kaavoitukseen ja vaikutusten
arviointiin perustuen.

Ote 2. vaihemaakuntakaavasta

Toisessa vaihemaakuntakaavassa on esitetty Kempeleen kohteena kirkonseutu,
Pohjanmaan rantatien kulku Kempeleen kautta ja Linnakangas virkistyskohteena, seka
viheryhteys Liminganlahden suunnasta itdan, Oulujokilaaksoon ja Oulun keskustan
suuntaan.
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Maakuntakaava 2005

Vuonna 2005 hyvaksytyn maakuntakaavan merkinnat ovat edelleen voimassa siltd osin kun
niita ei ole poistettu tai muutettu 1. ja 2. vaihemaakuntakaavalla. Voimaan jaaneita merkin-
toja ovat esimerkiksi kehittamisvyohykkeet.

Kempele kuuluu kaupunkikehittamisen kohdealueeseen Oulun kaupunkiseutu (kk-1), joukko-
likenteen kehittamiskaytava kulkeen Kempeleen keskustan kautta ja Oulun seudun laatukay-
tava (kk-5) kasittaa paaosan suunnittelualueesta. Kempeleenharjun pohjavesialue kasittaa
taajaman keskeiset alueet.

Maakuntakaavan seka 1. ja 2. vaihemaakuntakaavan yhdistelma
Oulun seudun laatukaytava ja joukkoliikenteen kehittdmiskaytava —merkinndissa on annettu seuraavia
suunnittelumaarayksia:

k-5 QULUN SEUDUN LAATUKAYTAVA

Merkinnalla osoitetaan Oulun lentoaseman, kaupungin keskustan, yliopiston ja muiden Culun
kaupunkiseudun suurten tyopaikka- ja palvelualueiden valista, kaupunkimaisesti rakennettavaa
tie- ja yritysympadriston vydhyketta.

Suunnittelum3drays:

Alueelle tulee pyrkia kuntien yhteistyalla luomaan yhtenaisid suunnitteluperiaatteita, joilla turva-
taan vydhykkeen kehittamisedellytykset kansainvalisesti vetovoimaiseksi, yhdyskuntarakenteel-
taan Ja kaupunkikuvaltaan korkeatasoiseksi, paaosin yritystoiminnan, kaupallisten palvelujen ja
vapaa-aikapalvelujen alueeksi. Vydhykkeelld on kiinnitettava erityista huomiota joukkoliikenteen
edistamiseen.

JOUKKOLIKENTEEN KEHITTAMISKAYTAVA
Merkinnalla osoitetaan Oulun seudun joukkoliikenteen korkean palvelutason paareitit. Osa rei-
teista sisaltyy Oulun seudun laatukaytavaan ja osa voi kulkea moottorivaylaa pitkin.

Suunnittelumdardys:

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee luoda yhdyskuntarakenteelliset edellytykset jouk-
kolilkkenteen kehittamiselle.
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Vaihemaakuntakaavan 3. vaihe kasittelee mm Oulun seudun maankayttéa ja likennetta. Sii-
hen tullaan tekemaan Pohjois-Pohjanmaan kaupan palveluverkkoa 2030 kasitteleva tayden-
nysselvitys.

Kaupan suuryksikoksi lasketaan talla hetkella Maankaytto- ja rakennuslain mukaisesti kaikki
yli 2000 kerrosnelidmetrin kaupat. Kempeleessa on kaupan mitoitusta jaljelld Zeppelinissa
11 616 kem2, keskustatoimintojen alueella 26 553 kem2 ja laajemmalla Zatelliitti — Zeppelin
km-1 -alueella 67 425 kem2. Maankaytté- ja rakennuslaki on ennakkotietojen mukaan muut-
tumassa siten, ettad kaupan suuryksikon raja nousee 4000 kerrosnelidmetriin, mika tulee jon-
kin verran muuttamaan naita laskelmia.

Oulun seudun yhteinen yleiskaava 2020

Oulun seudun yleiskaavassa on suunnittelualueen eteldosaan taajamatoimintojen aluetta (A)
seka keskustatoimintojen aluetta (C-2). Kokkokankaantien ja moottoritien valiin on osoitettu
palvelutoimintojen aluetta (P) sekd maa- ja metsatalousvaltaista aluetta (M). Vanhan nelos-
tien ja radan valiin on merkitty kehitettavaa tyopaikka-aluetta (TP). Poikittaisyhteys Linnakan-
kaalta johtaa olemassa olevan moottoritien maatalousalikulun kautta radan lansipuolelle Piri-
lantien risteykseen.

Etelasuomentien ja Kokkokankaantien valinen pisterasterilla osoitettu alue valtatien ja rauta-
tien ymparistdssa sisaltyy Oulun seudun laatukaytavaan, jonka suunnittelussa ja toteutuk-
sessa edellytetdan kuntien valista yhteisty6ta ja hankkeiden yhteensovittamista, tavoitteena
kansainvalisesti vetovoimainen, yhdyskuntarakenteeltaan ja kaupunkikuvaltaan korkeatasoi-
nen, paaosin yritystoiminnan, kaupallisten ja vapaa-aikapalvelujen alue. Kehittamiskaytavan
varteen sijoittuvaa yhdyskuntarakennetta on tiivistettava ja sinne on jarjestettava hyvat ja tur-
valliset kevyen liikenteen yhteydet joukkoliikennepysakeille seka ymparoéiville viheralueille.
Joukkoliikenteen kehittamiskaytava/yhteystarve sisaltyy laatukaytavaan.

Ote Oulun seudun yhteisesta yleiskaavasta, jonka tavoitevuosi on 2020.
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Asemakaava

Suunnittelualue sisaltada merkittavan osan Kempeleen asemakaava-alueesta. Alueella on vi-
reilla tai hiljattain valmistunut useita asemakaavan muutos- ja laajennushankkeita. Naista
merkittdvimpia ovat Zatelliitin poikittaisyhteyden, Ollakan ja Hakamaan asemakaavat.
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Kempeleen asemakaavahankkeet 4/2016. Yleiskaava-alueen likiméérdinen rajaus sinisellé pistekatkoviivalla.
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4.2 Maapera, pohjavesi ja pintavedet

Maaperamuodostumat (geomorfologia) ja maapera

Jaakauden jalkeen Pohjanlahden nykyiset ranta-alueet olivat jaatikon sulamisvesien pei-
tossa. Kempeleenharjun yhteistarkkailuohjelman mukaan (AIRIX Ymparisté 2009) Kempe-
leenharju on osa luode-kaakko -suuntaista harjujaksoa (Rokua-Kempele-Oulunsalo-Hai-
luoto), mika on syntynyt mannerjdan sulamisvaiheessa syvaan veteen noin 9 000 vuotta sit-
ten. Harju on suurelta osin myéhemmin syntyneiden sedimenttikerrosten peittama eika mo-
nin paikoin kohoa juurikaan ymparistdstaan (piiloharju). Viela vuonna 200 eKr. vesi oli noin
50-60 metria nykyistad korkeammalla ja rantaviiva Muhoksen Pyhakosken tienoilla.

Kempeleen alueen maapera on muodostunut jddkauden aikana pohjamoreenin paalle jaatik-
kdjoen kasaamasta harjusta (Kempeleenharju), mereen osittain myds harjun reuna-alueille
kerrostuneesta sedimentista ja Oulujoen kerrostamasta jokisedimentista.
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Sedimenttia ei ole merkittdvasti Kempeleenharjulla eiké Linnakankaan puoleisella selédnnealueella.

Maaperé, vedenjakajat ja suurimmat uomat. Kempeleenharju ndkyy kuvassa vihredné (hiekka). Muut maalayjit:
hiesu=vaalea sinilila (Riihivainion suunnalla), hieno hieta=punalila, hieta=keltainen, hiekkamoreeni=ruskea.
Taajaman rakennetut alueet kuultavat oranssina maaperéaalueiden lapi. (© Paikkatietoikkuna)



Maaperén soveltuminen rakentamiseen. Kartta on suuntaa-antava vy6hykejakokartta. (AIRIX Ympéristdé 2007)

Pohjavesialueen maapera ja pohjavesiolosuhteet

Suunnittelualueen eteldosa on vedenhankinnan kannalta merkittavaa Kempeleenharjun pohjave-
sialuetta. Harjun vallitsevana aineksena on hiekka, mutta myos soraa esiintyy valikerroksina var-
sinkin rautatien lansipuolella. Suuressa osassa aluetta hienorakeista lajittunutta ainesta (etu-
paassa silttia) esiintyy harjukerrosten paalla, kaakkoisosassa jopa kymmenien metrien paksuu-
delta. Osalla Kirkkokangasta ohuehko moreenikerros peittéa harjua. Myds kaakkoisosan kairauk-
sissa on havaittu moreenikerroksia. Rantamuodostumia tavataan laajoilla alueilla my6s varsinai-
sen harjualueen ulkopuolella.

Alueen keskiosalle on tunnusomaista lajittuneen aineksen suuret kerrospaksuudet. Esimerkiksi
Tuohinon ottamon kaakkoispuolella kairattiin kahdessa pisteessa yli 100 m syvyydelle (GTK).
Harju on synkliininen, vetta ymparistostaan keraava. Pohjaveden paavirtaussuunta on harjun pi-
tuussuuntaan luoteeseen. Pohjavesipinnan gradientti on n. 0,0010. Harjun pituussuuntainen ve-
denlapaisevyys lienee kohtalainen. Hienojen ainesten esiintyminen harjun pintaosissa heikentaa
yleisesti sen vertikaalista vedenlapaisevyytta. Rautatien itapuolisilla alueilla harju saa vesiva-
roihinsa taydennysta koillisen suunnasta tapahtuvasta valunnasta. Pohjaveden rauta- ja man-
gaanipitoisuudet ovat monin paikoin koholla. (AIRIX Ymparisté 2009)
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Kempeleenharjun yhteistarkkailualueen yleiskartta (AIRIX Ympéristd 24.9.2008). Pohjavedenottamoiden I&hi-
suoja-alueet on osoitettu aniliinilla rajauksella. Tuohinon vedenottamo siséltyy luonnos 2 —vaiheessa laajennet-
tuun suunnittelualueeseen. Monkkasen vedenottamo ldhisuoja-alueineen jéé suunnittelualueen ulkopuolelle.

Kempeleen kunnan alueella ei ole jokia. Pintavedet valuvat suunnittelualueen itdpuolisilta soilta puroja ja muuta
uomaverkostoa (Véaéréoja-Myllyoja ja Tarjusoja) Kempeleenlahteen ja eteldosassa Kissaojan ja Perdojan-Tuo-
hinonojan kautta Liminganlahteen. (© Paikkatietoikkuna)

Hulevesiuomasto on selvitetty tarkemmin Hulevesien hallintasuunnitelmassa (Ramboll 2016).
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4.3 Luonnonymparisto

Kempeleen luonnonymparistda kasitteleva keskustaajaman maisema- ja viherverkkoselvitys
on laadittu erillisselvityksena aiemmin vireilld olleeseen taajaman osayleiskaavatyohon liit-
tyen (AIRIX Ymparistd 2007). Maisema- ja viherverkkoselvitys sisalsi alueen maaperan ja
maisemakuvan analyysin seka viherverkkotarkastelun.

Suunnittelualue on paaosin rakennettua aluetta ja toisaalta maatalousaluetta. Alueesta ei ole
laadittu erillistd luontoselvitysta. Rakennettujen alueiden valiin on jadnyt muutamia taajama-
metsia, joista Pirilan alueen pohjoispuolella sijaitseva Kiiesmetsa on Kempeleen kulttuuriym-
paristdohjelman mukainen sailytettava alue. Pirilan alueella tavataan uhanalaista sammakon-
leinikkia, joka on my6s Suomen vastuulaji.

Yleiskaava-alueen poikki ita-lansi —suunnassa laskee meren suuntaan kaksi ojaa, Vaaraoja
ja Kissaoja, jotka ovat suunnittelualueella ihmisen muokkaamia.

Kempeleen keskusta lahiympdaristéineen kaakon suunnasta katsottuna.
Etuoikealla Ollakan alue, Valtatien itapuolelle Oulun rajaa kohti on rakentumassa laaja Linnakankaan asuinalue.

Kempeleen keskusta ldhiympéristéineen pohjoisesta katsottuna.
Kuvassa nékyvét Kiiesmetsé ja Vanha Pohjanmaan rantatie.
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Valtatien 1&hiympéristé pohjoisesta kuvattuna.

Maisemallisesti arvokkaat peltoalueet sijaitsevat rautatien ja valtatien vélissé ja valtatien itdpuolella Zep-
pelinistd pohjoiseen. Varsinainen Limingan lakeus avautuu molemmin puolin valtatietd Kempeleen liitty-
maén etelédpuolella.

4.4 Kulttuuriymparisto

Muinaisjaannokset

Ajanlaskumme alussa, varhaismetallikauden lopulla, meren ranta on ollut Kempeleessa suu-
rin piirtein korkeustasolla + 20 m. Meren rannan, ilmansuunnan ja hiekkaisen maaperan ansi-
osta seutu on luultavasti ollut houkutteleva. Yleiskaava rajoittuu vydhykkeelle, jossa maaston
korkeus on alle + 20,0 m, joten alue ei ole otollinen uusien muinaisjaanndsten I6ytdmisen
kannalta. Ainoa tunnettu muinaisjaannds on Kuusela (muinaisjaanndsrekisteri 244040001).

Tama rautakautinen 16ytopaikka sijaitsee noin 20 m rautatien lansipuolella, Kempeleen ase-
masta 0,3 km pohjoiseen. Paikalta on I6ydetty ristiretkiaikainen soikea kupurasolki, riipuskoru
ja pronssilevyn katkelma (KM 15500:1-3). Tarkastuksessa paikalla ei ole havaittu merkkeja
maan pinnalle erottuvasta kiintedsta muinaisjaannoksesta, mutta 16ytdkokonaisuuden perus-
teella kyseessa on ilmeisesti ollut hautaus. Maankohoamisen perusteella |0ytdpaikka on ollut
ristiretkiajalla selvasti merenpinnan ylapuolella.

Osana Kempeleen kulttuuriymparistdohjelmaa ajantasaistettiin ja tarkistettiin vuosina 1999 ja
2005 laaditut arkeologiset inventoinnit seka etsittiin uusia muinaismuistokohteita perustuen
topografiseen analysointiin. Kohteita ei tuolloin I6ytynyt suunnittelualueelta. Kempeleen |a-
himmat kiinteat muinaisjaannokset sijaitsevat korkeammilla alueilla kunnan itaosissa Vaara-
lanperalla, Metsarinteelld ja Linnakankaalla (esim. Linnakangas korkeustasolla + 27).

Kulttuurihistoriallisesti merkittavat kohteet ja ymparistot

Suunnittelualue sijaitsee laajojen peltojen ja Kempeleenharjun rajavyohykkeella. Kulttuurihistori-
allisesti merkittavat kohteet ovat keskittyneet vanhan Pohjanmaan rantatien ja toisaalla Kokko-
kankaantien tuntumaan. Pohjanmaan rantatie on esitetty kaavakartalla Wallenborgin tiekartan v.
1785 mukaisesti historiallisena tielinjauksena, joka tulee sailyttaa siten, etta tien ja kulttuurihistori-
alliset arvot seka historiallinen luonne tulee ottaa huomioon tien kunnossapidossa.

Osuuskunta Aura on vuonna 2006 tehnyt Kempeleen rakennusinventoinnin. Inventoinnin tietoja
hyvaksi kayttaen on laadittu Kempeleen kulttuuriymparistohjelma "Lakeuden aarella, kaupungin
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naapurina”, jonka mukaiset kulttuurihistoriallisesti merkittavat kohteet ja alueet merkittiin 1. luon-
nosvaiheen suunnitelmakartalle. Pohjois-Pohjanmaan liiton luetteloimia maakunnallisesti arvok-
kaita rakennuskohteita olivat mm. Pirila, kotiseutumuseo Kunnanmartti, Parviaisen tilakeskus
Kokkokankaantien varrella, sekd vanhan rautatieaseman ja meijerin alue.

Pohjanmaan rantatien ympdristé Kempeleessé (véritetty Kempeleen kunnan arkistoima kopio Wallenborgin
tiekartasta vuodelta 1785).

Suunnittelualueella sijaitsevia kulttuurihistoriallisesti merkittavia valtakunnallisesti arvokkaita koh-
teita ovat Kempeleen vanha kirkko ja hautausmaa, jotka ovat ennen vuotta 1917 rakennettuina
kirkkolain nojalla suojeltuja. Kohteet kaytiin tarkistamassa maastossa 13.9.2013.

Joitakin kohteita ja niiden sailyttdmismahdollisuuksia on arvioitu uudelleen ja kohteita on poistettu
vuoden 2016 loppuun mennessa valmistuneisiin tai vireille tulleisiin asemakaavoihin liittyen.
Kohteet on merkitty luonnos 2 —osayleiskaavakartalle ja sen kohdeluetteloon taman mukaisena.

Pohjois-Pohjanmaan liitto on inventoinut maakunnallisesti ja valtakunnallisesti (RKY2009) arvok-
kaat alueet ja niiden sisaltamat kohteet. (Pohjois-Pohjanmaan rakennettu kulttuuriymparistd
2015). Inventointikertomus on valmistunut 24.11.2016. Inventoinnit on viety Kioski-jarjestelmaan.

Suunnittelualueella on tehty uusi maastotarkistus 28.3.2017 niin, etta se ulottui my6s Tuohinon

vedenottamon ja vt 4:n valiselle laajennusalueelle. Kohteiden arvotus tarkistettiin. Inventoidut
kulttuuriymparistdkohteet paivitetdan kuntien ja valtionhallinnon kayttdmaan Kioski-jarjestelmaan.
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Historiallisen ajan muinaisjaannokset

Mahdollisia historiallisen ajan muinaisjaannoksia on selvitetty historiallisten karttojen tarkastelulla.
Kaava-alueelta tunnettujen kulttuurihistoriakohteiden ja jo kadonneiden vanhimpien talojen paik-
koja nykykartoilla ja vanhoilla kartoilla sovitettiin yhteen, ja etsittiin alueita, joilta olisi potentiaalisia
mahdollisuuksia 16ytaa historiallisen ajan muinaisjaannoksia. Kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden
kohteiden tarkistusmaastokaynnilla (13.9.2013) kaytiin myos lapi naita mahdollisia kohdealueita.

Kéaytanndssa ilmeni, ettd osa vanhoista kartoista on niin epatarkkoja ja/tai yleispiirteisia, etta nii-
hin merkittyja talonpaikkoja on vaikeaa, valilld jopa mahdotonta kohdistaa riittavalla tarkkuudella
nykyisille kartoille. Suunnittelualueen ulkopuolelle jaavia Kempeleen vanhoja talonpaikkoja ei sel-
vitetty. Karttojen kohdistamisongelmista ja alueiden uusiutuneesta rakennuskannasta johtuen ei
potentiaalisia muinaisjaanndskohteita merkitty kartalle. Merkittava osa tarkasteltujen karttojen ta-
lonpaikoista on samoja, kuin kaavakartalla kulttuurihistoriallisesti merkittaviksi osoitetut kohteet.
Naihin merkintdihin voidaan ehdotusvaiheessa lisata kohteen esiintyminen tarkastelluilla kartoilla.

Tarkasteltuja karttoja ovat:

Mért, 1700-luku (vaikea kohdistaa nykyisille kartoille)

Wallenborgin tiekartta 1785 (Pohjanmaan rantatie) ja kartasta tehty varitetty jaljiennos
Pitdjankartta 1844

Kalmbergin kartasto 1850-luku (yleispiirteinen)

Peruskarttalehdet 1950-luvun alusta ja 1970-80 —lukujen vaihteesta

Naiden lisaksi yleispiirteisen kuvan asutuksen levidmisesta Limingan — Kempeleen — Oulun seu-
dulla saa Claes Claessonin kartasta vuodelta 1653, josta nakyy asutuksen keskittyminen Limin-
kaan, Kempeleeseen ja Ouluun.

Vanhojen karttojen ja Pohjois-Pohjanmaan Museon arkeologin Mika Sarkkisen vihjeen perus-
teella vanhoilta kartoilta etsittiin seuraavia kaava-alueella ja sen tuntumassa sijainneita taloa,
jotka on rakennettu ennen vuoden 1844 pitajankartan laatimista:

Korpela (iimeisesti jadnyt nelostien alle),

Tuohino (suunnittelualueen ulkopuolella),

Paaskyla (sailynyt suunnittelualueella Pohjanmaan Rantatien varressa, luonnos 2 kultt.kohde 24),
Kulju (/Kullio, vanha pappila Pohjanmaan Rantatien varressa, sailynyt, luonnos 2 kultt.kohde 23),
Koskela (16ytyy 50-luvun kartalta Pohjanmaan Rantatien varresta, mutta ei 70-80-luvun vaihteen
kartalta, nykyisin Kérpantien ja Kuokkamaantien valista rakennettua pientaloaluetta),

Pekuri (Pekkuri/ suunnittelualueen ulkopuolella vanhan Tyrnavaélle johtavan Ketolanperantien var-
ressa),

Ohukainen (havinnyt, Bilteman tontilla, pohjoispuolella ollut 1950-luvulla Kammonen),

Ollila (useita Ollila-nimisia vanhoilla kartoilla radan lansipuolella, yksi naista 50-luvun kartoissa Ol-
lakka, alueen rakennuskanta on uusiutunut),

Niemela (Kohde on sijainnut Etelasuomentien ja radan valissa lahella 1844 pitajankartan yhta Olli-
laa. Ei ole mukana kulttuuriymparistdohjelman inventoinnissa, koska alueen rakennuskanta on
uutta. Sijaitsee lahella Kuuselan arkeologisia irtoldytoa),

Kokko (suunnittelualueella, sailynyt Kokkokankaantien varressa, luonnos 2 kultt. kohde 146),
Mikkonen eli Ammala (Kokkokankaantien itapuolella noin Hemmilan/Ojalan kohdalla, suunnittelu-
alueen ulkopuolella),

Marttila (Kunnanmartti, sailynyt, museoaluetta, luonnos 2 kultt. kohde 5)

(toinen Marttila on 50-luvun kartassa Kokkokankaantien itdpuolella Kokosta eteldan, suunnittelu-
alueen ulkopuolella),

Pirila (Pohjanmaan Rantatienvarressa kirkkoa vastapaata, sailynyt, luonnos 2 kultt. kohde 2),
Vaarakorpi (Kokkokankaantie 318 ja 322, tien itapuolella, sailynyt) luonnos 2 kulit. kohde 144,
Rautio. (Kaksi Rautiota sijaitsee 1844 pitdjankartan mukaan radan ja Pohjanmaan Rantatien taso-
risteyksen lahella, aseman etelapuolella. 1950-luvun peruskartassa nailla paikkeilla on talonnimi
Seppala. Alueella ei karttatarkastelussa todettu pitdjankartan1844 ajalta peraisin olevia kulit. koh-
teita.)

talonnimid Karvo, Liedenpaa, Lahti ja Nalkki eli Virkkunen, ei 16ytynyt tarkastelluilta kartoilta.
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4.5 Rakennettu ymparisto

Nykyinen maankaytto

Nykyisesta maankaytdsta saa hyvan yleiskasityksen uusimmasta opaskartasta. Ristisuon
pohjoispuolella on toteutettu radan alittava yhteys Etelasuomentielle (mt 847) ja suunnittelu-
alueen ulkopuolella Linnakankaan alue yhdistyy katuverkolla Oulun Metsokankaaseen. Lii-
kenneverkko, katso tarkemmin luku Liikenteen nykytila ja liikenneverkon kehittdmistarpeet.
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Kempeleen keskeisten alueiden maankéytté opaskartalla (Oulun seudun karttapalvelu, Karttatie).

Opaskartalla oranssilla varilld on esitetty asumisen nykyisia painopistealueita (keskusta (Ollila, Asemanseutu, Ol-
lakka), Santamaki, Haapamaa, Honkanen, Kokkokangas ja rakenteilla oleva Linnakangas. Rautatien ja valtatien va-
liin jaavat Ristisuon, Riihivainion ja Koskelan pientaloalueet.) Ristisuo, Hakamaa, Paituri ja Riihivainio ovat tarkeita
tydpaikka-alueita. Julkisten palveluiden alueet on osoitettu violetilla.

Kempeleen taajaman kaupalliset palvelut sijaitsevat Zeppelinissa ja kuntakeskustassa, ja
koulupalvelut suunnittelualueen kaakkoisosassa Ylikylalla ja suunnittelualueen ulkopuolella
Kirkonseudulla ja Linnakankaalla. Kempeleen eritasoliittyman luoteis- ja koillis-sektoreissa on
liike- ja tydpaikkarakentamista, ja Etelasuomentien varressa Paituri-Hakamaan seka Ollakan
alueilla pienteollisuutta.
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Pirilantien lansipuolta ja Kokkokankaantien lounaispuolta leimaavat laajat viljelyaukeat. Kok-
kokankaantien varressa sijaitsee maatilojen talouskeskuksia peltoineen ja poikkeamisluvin
rakennettuja omakotitaloja, erityisesti Kokkokankaan asuntoalueen lansipuolella. Aseman-
seudun pohjoispuoli on maatalousaluetta. Alueella on hevostila ja viljelyksessa olevia peltoja.
Radan ja moottoritien valissa on laaja peltoaukea suunnittelualueen pohjoispaassa.

Viistoilmakuva Tuohinon vedenottamon eteldpuolelta kohti Zeppelininié ja keskustaa.

Peltoaukeita Ristisuon pohjoispuolella (etualalla) ja Pirilédntien l&nsipuolella (taka-alalla)
Linnakankaan suunnasta kuvattuna.
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4.6 Maisema ja kaupunkikuva

Kempeleen keskustaajaman maisema- ja viherverkkoselvitys on laadittu erillisselvityksena
aiemmin vireilla olleeseen taajaman osayleiskaavatyohon liittyen (AIRIX Ymparistd 2007).
Selvitys antoi lahtotietoja ja suosituksia alueen yleiskaavoitusta varten. Maisema- ja viher-
verkkoselvitys sisalsi alueen maaperan ja maisemakuvan analyysin seka viherverkkotarkas-
telun. Selvitys keskittyi alueen kuvalliseen tarkasteluun, koska Kempeleen kuntaan on laa-
dittu jo 1980-luvulla laaja, koko kunnan aluetta kasittelevd maisemaselvitys, jossa maisema-
rakennetta ja maiseman perustekijoitd on kuvattu tarkemmin.

Maisemarakenne

Maisemarakenne on maastorakenteen seké& siiné toimivien luonnonprosessien ja kulttuuri-
prosessien muodostama dynaaminen kokonaisuus, jonka perusosia ovat maa- ja kallioperé,
ilmasto, vesi, elollinen luonto ja kulttuurisysteemi. Sen visuaalinen ilmiasu muodostuu néiden
perustekijoiden keskinédisestéd suhteesta ja vaihtelusta, jota jdsentévét solmukohdat ja maa-
merkit. (Ympdristéministerién viherstrategia-luonnoksen mukainen mééaritelma)

Kempele kuuluu Pohjanmaan maisemamaakuntaan ja tarkemmin Pohjois-Pohjanmaan joki-
ja rannikkoseutuun. Kalliopera ja maapera muodostavat maisemarakenteen perustan.
Kunnan maisemarakenne on kaksijakoinen, selkeat laaksot ja selanteet voimakkailla reuna-
vyohykkeilld. Rakentaminen on keskittynyt kapeasti Vihiluotoon suuntautuvan harjanteen
paalle ja reunoille. Harjanne jatkuu laakeana muodostumana etela-pohjoinen suuntaiseen
selanteen reunaan. Selanteen reunavydhyke on tarjonnut hienoja rakennuspaikkoja pelto-
laaksojen aarella.

Kyldakuva

Kempeleen kylakuva on uudistunut kaupunkimaiseen suuntaan kun keskustan alueelle on
alettu rakentaa kerrostaloja. Vanhan Pohjanmaan rantatien sijainti on viela havaittavissa Ete-
l&suomentien ja Pirilantien valisella Kirkkotiella.

Kempeleen keskusta lédnnesté katsottuna.
Kuvan yldosassa valtatie 4 ja oikeassa yldreunassa Zeppelinin alue.
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Viherverkko

Oulun seudun yleiskaavan mukaisen viherverkon paaakselit ovat merenrantavyohykkeet
Kempeleenlahdella ja Liminganlahdella ja Kempeleen metsaselanteen suuntainen akseli Mu-
hokselta Kempeleen kautta Ouluun. Tama akseli sivuaa Kempeleessa Mourunginjarvea ja
kytkee Honkasen liikunta- ja virkistysalueen Oulun Kaakkurin liikuntamaan kautta Oulun Kau-
punginojan kautta Oulujoen suistoon.

Selanteeltd merelle suuntautuva merkittava viherakseli yhdistaa Oulujoen laakson Limingan-
lahden merenrantaan.

Kunnan sisaiset virkistys- ja viherreitit on esitetty litekartassa kapeammilla nuoliviivoilla. Vi-
herakselit ja paikallisesti merkittavat viheryhteydet toimivat samalla ekologisina kaytavina.

Kempeleen viherverkko (AIRIX Ympéristé 2008)
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4.7 Liikenteen nykytila ja liikenneverkon kehittamistarpeet
Tie- ja katuverkko

Kempeleen liikenneverkko on selvitetty raportissa Kempeleen taajaman osayleiskaava 2040
Liikennejérjestelmé ja sen kehittdéminen (Ramboll 11.4.2016), jota esitelldan tassa luvussa.
Taman jalkeen, marraskuussa 2016, on tehty viela erillinen laaja skenaariotarkastelu eri to-
teuttamisvaihtoehtojen vaikutuksista VT4:n poikkiyhteyksiin (liitteena).

Vuonna 2008 valmistuneessa valtatien 4 yleissuunnitelmassa tutkittiin Zatelliitin eritasoliitty-

man toteuttamiskelpoisuutta moottoritien kannalta ja useita eritasoliittymavaihtoehtoja tie- ja

katujarjestelyineen. Moottoritien standardia tarkasteltiin nelostien kehittamiseksi Oulun kau-

punkiseudulla korkealuokkaisena kaupunkimoottoritiena. Tarkastelujen perusteella valtatielle
osoitettiin eritasoliittyma Zatelliitin kohdalle.

Kempeleen tarkein likennevayla on kunnan pohjois-eteldsuunnassa halkaiseva valtatie 4,
joka kulkee moottoritiena kunnan alueella. Moottoritien suuntaises—ti kulkee myos maantie
847 (Liminka — Oulu — Haukipudas). Muita merkittdvia maanteitd Kempeleessa ovat mt 816
(Kempele - Hailuoto), kunnan pohjoisosan kautta kulkeva mt 815 (Maikkula - Lentoasema)
seka keskustan lansipuolella kulkeva mt 8154 (Pirilantie) ja Zeppeliinista Ketolanperan ja
Murron suuntaan meneva mt 18637 (Ketolanperantie) ja Oulun suuntaan kulkeva mt 18681
(Kokkokankaantie). Taajamassa on useita tarkeitd kokoojavaylia.

Suurimmat likennemaarat Kempeleen kunnanalueella ovat moottoritiella kauppakeskus Zep-
pelinin kohdalla Kempeleen eritasoliittymassa, Oulun suuntaan kulkee keskimmaarin noin 26
000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja etelan suuntaan 17 000 ajon/vrk. Ty matkaliikenteen ol-
lessa suurimmillaan, tieosuus on varsin ruuhkainen ja erityisesti Zeppeliinin eritasoliittyma on
ylikuormitettu Oulun suunnasta tultaessa. Zeppeliinin eritasoliittymasta keskustan suun-taan
likennemaarat ovat vuorokaudessa 8 500 - 10 500 ajoneuvon valilla, keskustan kohdalla
noin 6 100 ajoneuvoa, keskustasta Oulun suuntaan mt 847 pitkin 4 700 ajoneuvoa ja Oulun-
salon suuntaan 3 700 ajoneuvoa. Zeppeliinin eritasoliittymassa Ylikylan suuntaan liikkenne-
maara on vuorokaudessa lahes 4 500 ajon/vrk, Lehmikentantiellda 4 200 ajoneuvoa ja Kokko-
kankaantiellakin alkupaassa 3 800 ajon/vrk.

Kempeleen yleiset tiet (Ramboll 2013).
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Autoliikenteen verkko toimii talla hetkella kohtalaisen hyvin, koska vilkkaimpiin liittymiin on
rakennettu likennevaloja ja kiertoliittymia. Kuormittuneimmat alueet ovat Kempeleen erita-
soliittyma ja sen laheisyydessa olevan kauppakeskuksen liittymat. Nama kohdat toimivat
kohtuullisesti juuri tehtyjen parantamistoimenpiteiden ansiosta. Vuonna 2008 valmistuneessa
valtatien 4 yleissuunnitelmassa on esitetty Kempeleen eritasoliittymaan jareaksi parantamis-
toimenpiteeksi Ketolanperantielle toinen ajorata ja tarpeelliset lisakaistat. Ketolanperantien
mahdollisen toisen ajoradan tarve ja ajoitus riippuvat oleellisesti tulevista maankaytto- ja lii-
kenneverkkoratkaisuista seka liikenteen kasvusta.

Maanteiden liikenneméérét Kempeleen kunnan alueella (1.1.2014).

Jalankulku- ja pyorailyverkko

Taajama-alueella on paavaylien rinnalla hyva ja kattava jalankululle ja pyorailylle tarkoitettu
verkko, jota taydentavat erilliset kevyen liikenteen yhteydet radan ja moottoritien poikki. Taa-
jamarakenteen sisalla vaylia yhdistavat paikoin katujaksot.

Kempele on saanut uuden jalankulun ja pyorailyn poikittaisyhteyden radan ja valtatien 4 alitse
Oulu — Seingjoki —radan perusparannustoiden yhteydessa vuonna 2015. Poikittaisyhteys to-
teutetaan Liikenneviraston ja Kempeleen kunnan yhteistydona, aluksi tilapdisyhteytena ole-
massa olevan moottoritien peltotiealikulun kautta. Lisdksi vuonna 2014 on valmistunut Linna-
kaarron uusi yhteys Oulun rajalle saakka, joten Oulun suuntaan on vaihtoehtoinen yhteys en-
tisen Etelasuomentien lansipuolella kulkevan reitit lisdksi.
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Karttatarkastelulla on selvitetty eri palvelujen saavutettavuutta ja kartat on esitetty seuraavissa
kuvissa.

Kempeleen alakoulujen saavutettavuus

Paivittaistavarakauppojen saavutettavuus v. 2007.
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Tybpaikkojen sijainti Kempeleen kunnan alueella v. 2007.

Kunnan kouluverkko antaa hyvan mahdollisuuden tehda koulumatkat jalan ja pyoralla. Paivit-
taistavarakauppaverkon tiheys mahdollistaa myds jalan ja pydralla tapahtuvan asioinnin.

Joukkoliikenne

Bussiliikenne

Talld hetkelld padosa Kempeleen joukkoliikennetarjonnasta on keskittynyt Pohjantien Iansi-
puolisille alueille, josta likennoivat paikallis-, seutu- ja kaukoliikenteen vuorot. Kempeleen kun-
takeskuksessa tiheimman paikallislikenteen vuorovalin tarjoaa reitti, joka kulkee Tupoksen
suunnasta Ketonperantien ja Kempeleentien kautta Pirilantielle ja edelleen kohti Oulua. Toi-
nen, kohtuullisen vuorotiheyden tarjoaa reitti, joka kulkee Kirkonkylan koulukeskuksesta Zep-
pelinin alueelle ja edelleen Kokkokankaan kautta kohti Oulua. My6s moottoritieta pitkin kulkee
reitti, joka tarjoaa nopea yhteyden Kempeleesta Liminkaan tai Oulun keskustaan. Lisaksi on
muita reitteja, joissa tarjontaa on aamuisin ja iltapaivisin lahinna koulumatkoja varten. Seutu-
likenteen linja ajetaan Kempeleessa Kuokkamaantien kautta Liminkaan ja Tyrnavalle. Paikal-
lis- ja seutuliikenteen lisaksi kuntakeskuksen Eteldsuomentien pysakkiparin kautta ajetaan
kaukoliikenteen vuoroja.

Nykyisen joukkoliikenteen ongelmana ovat matkustajan nakdkulmasta pitkat matka-ajat Oulun
keskustaan ja heikko palvelutaso seka Kempeleen alueen joukkoliikennetarjonnan vahenemi-
nen viime vuosien aikana. Suuri ongelma joukkoliikenteen jarjestamisen kannalta Kempe-
leessa on suhteellisen hajanainen asutus. Toimivan ja kannattavan joukkoliiken—teen kannalta
voidaan pitda ehdottomana minimina vaestotiheytta 20 as/ha. Tama tarkoittaa kahta asukasta
tuhatta maapohjan nelidmetria kohti (2 as/1000m2), mika ei kaytanndssa voi toteutua pienta-
lovaltaisella asuinalueella. Kempeleen osalta tal-lainen tiheys 16ytyy talla hetkella vain aivan
keskustaajaman ydinalueilta (vrt. kuva edelliselld sivulla). Joukkoliikenteen nakdkulmasta
maankayttda tuleekin tehostaa tiivistamalla ja eheyttdmalla rakennetta kaikki mahdolliset kei-
not kayttaen
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Joukkoliikenteen reitit 1.7.2014 alkaen, reittien saavutettavuus seké asukastiheys.

Kaavoituksessa asumisen tiiviyttd asuinalueilla kuvataan tehokkuusluvulla, ts. rakennusoikeu-
della suhteessa tontin pinta-alaan. Tehokkuusluku (e) on pientaloalueilla (AO, AP) yleisesti 0.15 —
0.35 (tuhatta tonttineliometria kohti saa rakentaa 150 — 350 kerrosnelidmetrid). Aluetehokkuuteen
lasketaan my6s katu- ja puistoalueet, joita on 50 - 70 % koko kaava-alueesta. Pientaloalueilla
aluetehokkuus on heikoimmillaan, kun halutaan rauhoittaa asuminen ympardivilla viheralueilla.
Kaytannossa tuhannelle maapohjanelidlle rakennetaan pientaloalueella keskimaarin sata kerros-
neliéta, joihin lasketaan asuintilojen lisdksi myds aputilat. Rivi- ja kerrostaloalueilla (AR, AKR, AK)
tehokkuusluku on vaihdellut Kempeleessa yleensa valilla e = 0.4 — 0.8. Rakenteellisella paikoituk-
sella eli pysakaintilaitoksilla voitaisiin paasta jopa yli e = 1.0 tehokkuuksiin. Nailld muutenkin jo
tiiviimmin rakennetuilla alueilla yhdyskuntarakenne on joukkoliikenteen kannalta parempi, kun
kunnallistekniikka, kadut ja puistoalueet on jarjestetty tehokkaammin. Tiiveimmilld kerrostaloval-
taisilla alueilla tuhannelle tonttinelidlle saadaan rakentamista 400 — 1000 kerrosnelidmetrid, mika
tarkoittaa yleiset alueet ja yhdyskuntarakentaminen huomioiden noin 200 — 500 rakennettua ne-
liéta tuhatta maapohjaneliéta kohti, mika on riittdva joukkoliikennetta ajatellen.

Junaliikenne

Kempeleen kuntakeskuksen tuntumassa on rautatieasema, jossa junat eivat pysahtyneet vv.
1990-2015. Liikennevirasto paatti vuoden 2013 aikana yhdessa Kempeleen kunnan kanssa
ratapihan rakentamisesta henkilojunaliikenteen edellyttamaan kuntoon, seka nykyisten taso-
risteysten poistamisesta ja korvaamisesta uudella poikittaisyhteydella junaradan ja valtatie
4:n alitse, osana Seingjoki - Oulu radan perusparannusprojektia.
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Taajaman yleiskaava 2040:n maankayttoratkaisut painottavat radan vartta tehokkaan raken-
tamisen alueena, jolloin luodaan edellytyksia raideliikenteelle Ouluun. Radan perusparannus-
hankkeen yhteydessa on nyt poistettu radan tasoristeykset ja ne on korvattu uusilla poikittais-
yhteyksilla. Henkildjunat alkoivat uudelleen pysahtya Kempeleessa uudelleen 20.6.2016.

Liikenneverkon kehittamistarpeita

Liikenneverkon pitkan aikavalin kehittdmistarpeita ja likennemaaria on tarkasteltu suhteessa yleis-
kaavan tavoitteelliseen maankayttoon, koska pelkka nykytilaan vertaaminen ei ole riittava. Tie- ja
katuverkon kehittdmissuunnitelma on syntynyt kiintedssa yhteistydssa ja vuorovaikutuksessa
maankayton kehittdmistavoitteiden ja vaihtoehtotarkastelujen kautta. Keskeisina liikenteelli-
sind lahtokohtina ovat olleet maankayton kehittdminen Kempeleen uuden aseman suuntaan
ja maankayton laajentuminen radan ja valtatien 4 valiselle alueelle.

Tie- ja katuverkon vuoden 2040 ennusteliikennemaarat on esitetty oheisessa kuvassa. Ennus-
teen lahtotiedot perustuvat v. 2011 maankaytdén mitoitustietoihin.

Liikenne-ennuste 2040 (ajon/vrk). Tarkastelussa on huomioitu uusi Zatelliitin eritasoliittyma ja yhteys
Piriléntielle.

Oulun rajalla on yhteysvaraus Ouluntullista Etelasuomentielle. Oleellisin muutos nykyverkkoon
on kuitenkin uusi eritasoliittyma ns. Zatelliitiin alueelle ja siité lanteen radan poikittainen katu-
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yhteys Asemanseudun pohjoispuolitse Etelasuomentielle sekd myos itdan Linnakankaan alu-
eelle. Poikittaisyhteys jatkuu todennakdisesti tulevaisuudessa Etelasuomentielta ajoyhteytena
Ollilantielle, yhteystarve olisi Pirilantielle saakka. (Katso liite)

Moottoritien likennemaaran ennustetaan kasvavan seuraavan 30 vuoden kuluessa noin 1,7 —
kertaiseksi nykytilanteeseen verrattuna. Ennusteen perusteella Kempeleen poikittainen tie- ja
katuverkko kuormittuu tasaisesti. Seka Ketolanperantiella ettd uudella poikittaisvaylalla on en-
nustetilanteessa noin 10 000 autoa/vrk. Liikennemaarien perusteella radan poikittaisyhteyk-
sien mitoitus on 1+1 -kaistainen poikkileikkaus. Myds Kempeleen eritasoliittymaalueella Keto-
lanperantiella parjataan pitkalle tulevaisuuteen nykyisella 1+1 —kaistaisella poikkileikkauksella,
mikali moottoritielle tehdadan Zatelliitin kohdalle eritasoliittyma ja sen edellyttdmat tie- ja katu-
jarjestelyt.

Tie- ja katuverkon kehittdmissuunnitelma (Ramboll 2011). Maankéytén aluevaraukset ovat sittemmin
muuttuneet kdynnissé olevissa Linnakankaan ja taajaman osayleiskaavaprosesseissa.

Uudet liikennejarjestelyt mahdollistavat maankayton kehittdmisen Asemanseudun pohjois-
puolella ja Zatelliitin alueella seka siirtavat uuden valtatieliittyman toteuttamisen jalkeen Lin-
nankankaan alueen liikennetta moottoritielle, mika keventaa Kempeleen Zeppeliinin erita-
soliittyman kuormitusta. Yleiskaavan liikenneratkaisut mahdollistavat tulevaisuudessa sisai-
sen joukkoliikenteen, uuden sisaantulon Kempeleeseen Zatelliitin liittyman kautta ja paranta-
vat kevyen liikenteen yhteysmahdollisuuksia.

Liikenteen kehittaminen Kempeleen taajaman osayleiskaavassa 2040

Kempeleessa on tehty viime vuosina kattavia selvityksia liikenneverkon kehittdmiseksi. Viime vuo-
sien aikana erillisina asiakirjoinaan ovat valmistuneet Kempeleen liikenneturvallisuusohjeima,
Kempeleen- (mt 816) ja Piriléntien (mt 8154) toimenpidesuunnitelma ja Kempeleen pyéréilyverkko
—Sstrategiasta konkretiaan. Lisaksi eri asemakaavahankkeiden yhteydessa on selvitetty liikenne-
vaikutuksia varsin laajoilla alueilla, esimerkiksi Ollakan ja Zimmarin alueiden suunnitteluja yhtey-
dessa. Liikkenneturvallisuusohjelma (LIITU) julkaistiin alkuvuodesta 2014, ja sen toimenpideohjel-
massa on esitetty tarpeellisiksi havaitut hankkeet tavoitteellisessa toteuttamisjarjestyksessa.

Taajaman yleiskaavan tavoitevuosi on 2040, joten siina esitetyt toimenpiteet liikenteen kehitta-
miseksi ulottuvat kauemmaksi. Kaava-asiakirjoissa on esitetty myds liikennejarjestelman vaiheit-
taisen toteuttamisen tavoitetila.
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Tie- ja katuverkko

KEMPELE

TAAJAMAN

Tie- ja katuverkon luokittelu ja uudet linjaukset taajaman yleiskaavassa.
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Tie- ja katuverkkoa on taydennetty hyvien liikennesuunnitteluperiaatteiden mukaisesti, jotta
likenneverkosta saadaan toimiva ja turvallinen.

Kempeleen keskustan kadut ja tiet on luokiteltu paa-, kokooja- ja tonttivayliin. Samalla paa- ja
kokoojavaylat on jasennelty ohikulku-, [apikulku- ja maankayttda palveleviin vayliin. Kaikki vay-
|at palvelevat maankayttdéa, mutta tassa jasenndinnissa maankayttéa palvelevana vaylana tar-
koitetaan tieta tai katua, jolle liitytdan suoraan pihoista. Ohikulku- ja l&piajovaylilla liitytdan paa-
osin kokoojavaylien kautta. Luokittelu ja jasenndinti helpottavat toimenpiteiden suunnittelua ja
priorisointia.

Kempeleen paavaylaston muodostavat vt 4 (Pohjantie), mt 815 (Lentokentantie), mt 816 (Kem-
peleentie), mt 847 (Etelasuomentie), mt 846 (Ketolanperantie), mt 847 (Kuokkamaantie) ja mt
18637 (Ketolanperantie). Kokoojavaylat muodostuvat paaosin lapikulkua tai maankayttoa pal-
velevista maanteista, kuten mt 8154 (Pirilantie), mt 18681 (Kokkokankaantie), mt 18680 (Vihi-
luodontie) seka kaduista kuten Ollilantie, Haukkakaarto, Linnakaarto, Tahkoselantie ja Metsa-
rinteentie.

Kempeleen kunnan alueella sijaitsevat L T-merkintdkelpoiset tiet asemakaava-alueella (Pohjois-Poh-
janmaan ELY-keskus).

Jalankulku ja pyoraily

Jalankulun ja pyorailyn toimintamahdollisuuksien lisdamista entisestaan yleiskaavoituksen kei-
noin on tutkittu kaavoitusprosessin aikana Liikenneviraston ja ymparistoministerion hank-
keessa Joukkoliikenne, kédvely ja pyoréily kaavoituksessa. Kempele on ollut hankkeessa yksi
pilottikohde.
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Keskustan jalankulun ja py6railyn reitit jaetaan yleensa merkittdvyyden mukaan. Saadun hie-
rarkian mukaan maaritellaan vaylien linjaukset ja muut ratkaisut. Reitit jaetaan yleensa paa-,
alue- ja paikallisreitteihin. Paareitit ovat kuntakeskusten valisia vaylia. Aluereitit taydentavat
paaverkkoa ja ovat yleensa kunnan sisaisia tarkeita vaylia. Paikallisverkko johtaa liikkenteen
tonteilta paa- ja aluevaylille.

Kempeleeseen on valmistunut vuoden 2016 alussa kavelyn ja pyorailyn edistdmissuunnitelma
(Kempeleen pyorailyreitit — strategiasta konkretiaan). Siind on maaritelty pyorailyn paa- ja alue-
reitit seka laatuvaylat, joilla on tavoitteena erityisen korkea laatutaso. Laatukaytavalla vaylaa
kehitetaan siten, ettd vayla mahdollistaa nykyista sujuvamman ja turvallisemman liikkumisen
ko. vaylalla. Yhteyksien pituudella (nopeudella) vaikutetaan tutkimusten mukaan merkittavas-
tikin pyorailyn kayttamiseen. Kempeleen taajaman laatukaytavaksi esitetdan yhteytta Kirkon-
kylan Koulukeskus—kuntakeskus—Asemanseutu—Zeppelin—Ylikylan yhtenaiskoulu. Laatukay-
tava on myos jalankulkijalle hyva reitti ja sen varrella voi olla esimerkiksi penkkeja ja muita
levahdyspaikkoja.

Taajaman yleiskaava 2040:ssa Kempeleen nykyista jalankulun ja pyo6railyn vaylastda tayden-
netaan siten, etta kevyen liikenteen kulkijoille syntyy liikkenneturvallisia vaihtoehtoisa kulkureit-
teja kuntakeskuksen palveluihin. Tarkeimpia uusia vaylia ovat ns. poikittaiset radan alittavat
yhteydet sekd Kempeleentien eteldinen kevyen liikenteen vayla. Oheisessa kuvassa on esi-
tetty taajamien kevyen liikenteen tavoiteverkko, jonka tarkeimmat osat on esitetty Kempeleen
likenneturvallisuussuunnitelman toimenpideohjelmassa.

Pyéréilyn (ja jalankulun) tavoiteverkko taajaman alueella.
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Pyéréilyn tavoiteverkko koko kunnan alueella.

Joukkoliikenne

Kempeleen joukkoliikenne kayttaa jatkossakin nykyisia reitteja. Yhdyskuntarakennetta on tay-
dennetty ja tiivistetty osayleiskaavassa. Kun uusia katuyhteyksia toteutetaan, on mahdollisuus
tarjota joukkoliikennepalveluja nykyista kattavammin.

Joukkoliikennelinjastoa esitetaan kehitettavaksi vaiheittain hyodyntaen uusia katuyhteyksia.
Erityisesti uusi poikittainen yhteys Kokkokankaantieltd Etelasuomentielle antaa joukkoliiken-
teelle mahdollisuuden, jota tulee hyodyntaa. Tiivistyva ja taydentyva rakenne antaa mahdolli-
suuden kehittda taajama-alueen sisaista joukkoliikennetta jopa uudentyyppisella liikenteella
ns. citylikenne -konseptilla. Sisdisen joukkoliikenne vaatii tarkkaa suunnittelua, jotta siita saa-
daan mahdollisimman hyvin muuta joukkoliikennettd taydentava liikenne. Erityinen painoarvo
kehittamistyossa tulee antaa rautatieaseman ja keskeisten kaupan alueiden saavutettavuu-
delle.
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Joukkoliikenteen reitit ja siséisen joukkoliikenteen alustava kehittdmisvybhyke.

Vanha Kempeleen rautatieasema-alue on otettu henkilbjunaliikenteen kéyttéén 20.6.2016.
Aseman infra on uusittu ja sen yhteyteen on rakennettu pysakointipaikkoja pyoérille ja autoille.

Asema-alueen saavutettavuuteen on panostettu myos teettdmalla Kempeleen aseman saavu-
tettavuutta mm. kyselytutkimuksella tarkastellut diplomityd ja osallistumalla yhtena pilottikun-
tana ymparistoministerion ja Liikenneviraston hankkeeseen Kévely, pyodréily ja joukkoliikenne
kaavoituksessa. Hankkeiden tuloksia hyodynnetaan vanhan aseman seudun varustelutason
maarittdmisessa, kulkuyhteyksien kehittdmisessa ja Zatelliitin poikittaisyhteyden kaynnissa
olevassa asemakaavoituksessa. Hankkeet vaikuttavat myos taajaman yleiskaava 2040:n vai-
heistussuosituksiin. Hankkeessa suositellaan pyorailyn paa- ja aluereitit esitettavan yleiskaa-
vakartalla, esitetddn ehdotuksia eritasoisten vaylien poikkileikkaustyypeista ja muistilista jouk-
koliikenteen, jalankulun ja pyo6railyn tukemisesta kaavoituksessa.
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4.8 Vaesto, palvelut ja elinvoima

Vaesto

Vaesto on Kempeleessa kasvanut 2000-luvulla keskimaarin 360 asukkaalla vuodessa. Poh-
jois-Pohjanmaan liiton selvityksen mukaan Kempeleen kunnan vaestémaara oli vuonna 2010
noin 15860 henkil6a, mika tarkoittaa 26,4 %:n lisdysta verrattuna vuoden 2000 asukaslukuun
(12551 henkila).

Vuoden 2017 alussa Kempeleen asukasmaara oli jo reilut 17300 asukasta. Viime vuosina
asukasmaara on kasvanut vuosittain noin 1,5-2%, eli noin 250-300 asukkaan verran. Myds
tydpaikkoja on tullut merkittavasti lisda, n. 200-300 tydpaikkaa vuodessa. Oulun seutu on yh-
tenaista tydpaikka-aluetta. Oulun ja Kempeleen valilla pendeldi paivittain yli 6000 ihmista
(Kaleva 18.3.2017).

Kunta ennakoi kasvun jatkuvan noin 1-1,5 %:n vuosivauhdilla. Kasvu aiheuttaa haasteita pal-
veluiden jarjestamiselle seka pitaa investointitason edelleen korkeana.

Tilastokeskuksen virallisen vaestéennusteen (2012) mukaan Pohjois-Pohjanmaan va-
estdmaara olisi n. 448 000 asukasta vuoteen 2040 mennessa ja Kempeleen kunnan
asukasluku kasvaisi vuoden 2012 lopun 16.383 asukkaasta yli neljalla tuhannella vuo-
den 2040 ennusteen ollessa 20.516.

Maakuntaliiton perusteltu arvio Pohjois-Pohjanmaan vaestén kehityksesta on 470 000
asukasta, n. 22.000 suurempi kuin tilastokeskuksella. Kempeleen asukasluku on kasva-
nut prosentuaalisesti kolmanneksi nopeimmin Oulun seudulla, jonne Pohjois-Pohjan-
maan vaestdonkasvu on keskittynyt. Puolet Pohjois-Pohjanmaan vaestoésta asuu 23 km
sateella Oulun keskustasta, mihin Kempeleen taajaman keskeiset alueetkin sijoittuvat.
(Pohjois-Pohjanmaan liitto 1. vaihemaakuntakaava)

Maakuntaliiton ennusteen mukaan Kempeleen vaestomaara kasvaa edelleen niin, etta se on
noin 20815 henkea vuonna 2040. Vuoteen 2010 verrattuna kasvu on 4790 henkiloa, eli n. 30
%. Naitad ennusteita on kaytetty Oulun seudun maankayton toteuttamisohjelma- ja liikenne-
mallityéssa.

Kempeleen kasvusta suuri osa tapahtuu Oulun kaupungin vastaisella rajalla Linnakankaalla,
keskustan laajenemisalueilla, Kirkonkylan koulukeskuksen pohjoispuolella Etelasuomentien
l&nsipuolella ja Metsarinteen alueella Ylikylan kaakkoispuolella.

Vaeston nuori ikarakenne ja korkea syntyvyys ovat Kempeleen ominaispiirteita. Muuttoliike
tuo kuntaan nuoria lapsiperheita, myos yli 64-vuotiaiden maara kasvaa vuosittain tasaisesti
ja vaikuttaa merkittavasti palveluiden kysyntaan.

Palvelut

Suunnittelualue tukeutuu Kempeleen keskustan ja Zeppelinin kaupallisiin palveluihin. Koulu-
palvelut sijaitsevat suunnittelualueella taajaman lansiosan koulukeskuksessa ja Ylikylalla val-
tatien itdpuolella Ketolanperantien varressa, seka suunnittelualueen ulkopuolella Linnakan-
kaan asuinalueella. Kauppakeskus Zeppelinissa on kaupallisten palvelujen lisdksi kunnan
kirjasto. Virkistysuimala Zimmari on viereisella tontilla ja Iahiymparistoon on rakentumassa
lisda matkailu- ja vapaa-ajan palveluita.
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Tybpaikat

Suunnittelualueella on ty6paikkoja erityisesti kuntakeskuksessa, radan ja valtatien valisella
alueella, moottoritien Kempeleen liittyman tuntumassa ja kunnan jarjestamien palveluiden,
kuten koulukeskusten alueilla.

Ristisuon alue (Kempeleen eritasoliittyman luoteisneljannes) on erityisen tarkea tydpaikka-
alue. Siella sijaitsee mm. Oulu-Koillismaan pelastuslaitoksen aluepaloasema seka Oulun
Seudun Sahkon paakonttori ja Eltel Networks Oy:n ja Ouman Oy:n toimitilat. Moottoritien var-
ressa on mm. JP Caravan Oy:n, Lumon Oy:n ja Tekniseri Oy:n seka DM Auton toimitilat.
Moottoritien itdpuolella on liikekeskittyma, jossa on kauppakeskus Zeppelin seka Ojan Rau-
dan, Lidlin ja Bilteman myymalat ja McDonald sin hampurilaisravintola ja huoltoasema.

Hakamaan ja Paiturin alueilla, rautatien lansipuolella keskustasta pohjoiseen, on laaja teolli-
suus- ja tydpaikka-alue, jonne on sijoittunut runsaasti pienteollisuutta.
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4.9 Maanomistus

Suunnittelualue on paaosin yksityisomistuksessa. Kunta omistaa suunnittelualueelta merkit-

tavasti maata mm. valtatien ja rautatien valista, rautatien ja Ketolanperantien lansi - lounais-

puolelta Ollakan alueelta, keskustakortteleista seka Paiturin teollisuusalueen vieresta. Myos

Kiiesmetsa on kunnan omistuksessa. Suunnittelualueen ulkopuolella kunta omistaa mm. Lin-
nakankaan alueen keskeiset osat ja Kéykkyrin keskeiset virkistysalueet.

Kunta on hankkinut alla olevalla kartalla esitettyyn vuoden 2013 tilanteeseen verrattuna huo-
mattavan laajoja maa-alueita rakentamista silmalla pitden mm. kirkonkylan koulukeskuksen
pohjoispuolelta, Hakamaan alueelta ja Zatelliitin pohjoispuolelta. Maanhankinnan paasuun-
nat on osoitettu vihreilla nuolilla alla olevalla ilmakuvalla.

Kunnan maanomistus ennen vuotta 2013 ilmakuvalla esitettyné (vihreét alueet). Kunnan maanhankinta on
tdman jélkeen edennyt merkittdvasti, erityisesti vihreilld nuolilla osoitetuilla alueilla.
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4.10 Rakentamista rajoittavia tekijoita

Liikennemelu ja tarind

Ohjearvot ulkona Paiva Yo

Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa
ja niiden valittdmassé laheisyydessé seka hoito- ja
oppilaitoksia palvelevat alueet 95 dB 50 dB

Uudet asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet
taajamissa seka hoitolaitoksia ja oppilaitoksia palvelevat
alueet 55 dB 45 dB

Loma-asumiseen kaytettdvat alueet, leirintdalueet,
virkistysalueet taajamien ulkopuolella ja

luonnonsuojelualueet 45 dB 40 dB
Ohjearvot sisalla Paiva Yo
Asuin- potilas- ja majoitushuoneet 35 dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35 dB

Liike- ja toimistohuoneistot 45 dB

Melutason ohjearvot (VNp 993/1992)

Valtatien 4 liikenne-ennusteen 2030 paivamelualue 55 dB(A) nykyisilla meluesteilla on esitetty
kaavakartalla. Etelasuomentien liikennemelualue on osoitettu kaavakartalla Kempeleen kunnan
asemakaavoissa kaytettyjen teoreettisiin laskelmiin perustuvien rajausten mukaisina. Muista
teista ei yleiskaavan luonnosvaiheessa ole ollut kaytettavissa melutietoja. Kunta on laaditutta-
massa taydentavia meluselvityksia, jotka otetaan huomioon yleiskaavaehdotuksessa.

Lentoliikenteen aiheuttama melualue ei ulotu yleiskaava-alueelle.

Raideliikenteen osalta radan lahialueen kiinteistdjen oleskelupihoilla paastaan toteuttamiskel-
poisilla meluesteilla ohjearvon mukaisiin melutasoihin (55 dB) paivalla. Merkitsevaa on, etta
kaksoisraiteen liikennetilanteessa ennustevuonna 2030 y6aikainen 55 dB melutaso voi ai-
heuttaa y6ajan (klo 22-7) ohjearvon (30 dB, sisatilat) ylittymisen rataa lahimpien asuinraken-
nusten sisatiloissa. Myos ulkotiloissa ydajan ohjearvo 50 dB ylittyy rataa lahimpana olevilla
asuinkiinteistdilla (Liminka-Oulu kaksoisraide, Meluselvitys 2010). Raideliikenteen melu ei ole
jatkuvaa, ja ulkona oleskeleva tietaa, etta melu menee ohi jonkin ajan kuluttua. Merkitse-
vampi lienee meluhaitta sisalla asuinhuoneissa ybaikaan, koska se voi hairita unta. Kaava-
kartalla on esitetty ydaikainen 50 dB melualue.

Raideliikenteen ohjeelliset térindvaikutusalueet on esitetty yleiskaavakartalla Kempeleen
asemakaavoituksessa kaytettya tarinavaikutusvyohyketta soveltaen. Rajaukset perustuvat
rataosuuden Seindjoki - Oulu perusparannuksen ja ko. rataosuuden palvelutason parantami-
sen suunnittelun yhteydessa tehtyihin tarinamittauksiin ja suosituksiin (Oy Finnrock Ab ja
Geomatti Oy). Vyohykkeessa ei ole otettu huomioon Liminka-Oulu kaksoisraiteen yleissuun-
nitelmassa esitettya tarindsuojausta.

Poyryn selvityksen mukaan paaluille perustettuja teollisuusrakennuksia voidaan sijoittaa yli

60 m etaisyydelle raiteesta. Tarinavaikutusalueen leveys on osoitettu vahintdan kaksinkertai-
sena tahan verrattuna.

Kempele / Taajaman osayleiskaava 41



Kempeleen alueella kaksikerroksisten rakennusten varahtelyluokan alue D (joka vastaa olo-
suhteita, jossa keskimaarin 25% asukkaista kokee tarinan hairiona) ulottuu paikoin noin 200
metrin etaisyydelle radasta. Tarinavaikutus riippuu voimakkaasti maaperasta, rakennusten
korkeudesta, sekd perustamis- ja jaykistdmistavasta, joten olosuhteet tulee asemakaavoituk-
sessa tutkia tapauskohtaisesti. Tarina on vahaisempaa, silloin kun perustukset pystytaan vie-
maan vahemman tarindherkkdan maaperaan, ja kun vaakajaykistys on mahdollisimman
hyva.

Rakennusten perustamistapa ja jaykistaminen tulee suunnitella ja toteuttaa siten, etta tarina
ei haittaa suunniteltua kayttdéa, eika vahingoita rakennusosia. Rakennusten jaykistamiseen
vaakasuunnassa on kKiinnitettava erityistda huomiota. Tarkemman suunnittelun tulee perustua
tarinamittauksiin.

Voimajohdot

Suunnittelualueen luoteisrajalla sijaitsevan 110 kV:n voimalinjan vaara-alue on 13+13 mja
johtoalue 23+23 m. Voimajohtoa varten varattavan osan kokonaisleveys on 50 m ja se sisal-
tda em. vaara- ja johtoalueet.

Pohjavesialue

Suunnittelualueen kaakkoisosa ja kunnan keskusta-alueet siséltyvat vedenhankinnalle térke-
aan Kempeleenharjun I-luokan pohjavesialueeseen. Kunnan paavedenottamo Tuohino sijait-
see suunnittelualueen etelaosassa. Pohjavesialueilla tapahtuvaa rakentamista ja muita toi-
mintoja rajoittavat pohjaveden pilaamiskielto (YSL 8 §) ja pohjaveden muuttamiskielto (VL 3
luvun 2 §). Alueella ei sallita pohjaveden laatua tai maaraa vaarantavia rakennustoimenpi-
teita tai toimintoja. Yleiskaavamerkinnassa tarkennetaan miten pohjavesialueella tulee toi-
mia.

Vedenottamolle on Pohjois-Suomen vesioikeuden 22.11.1971 paatokselld maaratty vedenot-
tamon lahisuoja-alue, joka on kaavakartalla esitetty merkinnalla pv/s.

Suunnittelualueen lansipuolella sijaitsee Monkkasen vedenottamo. Pohjaveden paavirtaus-
suunta on osayleiskaava-alueelta kohti Monkkasen vedenottamoa. Taman ottamon |ahi-
suoja-alue ei ulotu suunnittelualueelle.

Muut suojavyohykkeet

Kunta on maaritellyt Tuohinonojalle suojavyéhykkeen, joka ulottuu 300 metrin etaisyydelle
ojasta (sv-2). Suoja-alueen tarkoitus on varmistaa pintaveden hygieenisen laadun sailyminen
ymparistdn maankaytdn, erityisesti pohjavedenottamon, edellyttamalla tasolla.
Suojavyohykkeelle ei ole suositeltavaa lisata uutta rakentamista Tuohinon pohjavedenotta-
mon itapuolisille alueille, mistd suunnasta ojan vesi virtaa ottamoa kohti. Maisemaa muutta-
vaa toimenpidetta ei saa suorittaa ilman maisematydlupaa (toimenpiderajoitus MRL 128§,
43.28).

Kokkokankaantien ja moottoritien valisella alueella on maatiloja. Peltoja on vuokrattu edel-
leen ammattimaisille viljelijéille. Suunnittelualueella ei sijaitse kotieldintalouden suuryksikoita.
Alueella on ja/tai sinne on suunniteltu sijoitettavaksi muutamia hevostiloja, joiden eldinsuojien
lahiympariston suojavydhykkeelld (100 metrin sateelld) ei ole suositeltavaa sijoittaa tilan - tai
mahdollisten vastaavaan kaytté6n kaavailtujen naapuritilojen - toimintaan liittymattémia uusia
asuinrakennuksia (sv-3).

Oulun lentoaseman lentoliikenteen estevapaa vybhyke ulottuu taajaman lansi- ja lounais-
osiin. Vyohykkeellad rakennusten ja rakennelmien suurin sallittu korkeus vaihtelee rakennuk-
sen sijaintipaikasta riippuen. Vydhykkeelle tulevista tavanomaista korkeammista rakennus-
hankkeista on neuvoteltava limailulaitoksen kanssa.
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5 MAANKAYTTOVAIHTOEHDOT

Yleiskaavan laatimisen lahtokohtana ovat kunnan nakemykset alueensa ja sen elinkeinojen ke-
hittdmisesta. Varsin pitkalle maankaytdn perusrakenteet maarittavat valtatien 4 yleissuunnitelma,
Linnakankaan ja keskustan yhdistava uusi poikittainen tieyhteys, uusi valtatien littyma, palvelui-
den tdydentdminen Oulun seudun laatukaytavan alueella, maakuntakaavan kehittdmistavoitteet
jav. 2010 lopulla vireille tulleella, ymparistoministerion 23.11.2015 vahvistamalla 1. vaihemaa-
kuntakaavalla maaritellyt seudullisesti merkittavan kaupan rakenteet. Kaavahankkeen yhtena
lahtokohtana oli alun perin visio rautatieaseman siirtymisesta keskustan pohjoispuolelle kaksois-
raiteen rakentamisen yhteydessa. Visiosta luovuttiin kun vanha asema-alue otettiin uudelleen
kayttoéon, eika uuden aseman rakentamien enaa ollut nakopiirissa.

Alustavia vaihtoehtotarkasteluja tehtiin uusiin liittymiin ja tieyhteyksiin liittyen kaavahankeen
alkuvaiheissa, vuonna 2008 ja laajemman alueen kaavoitusta kaynnistettaessa vv. 2011-
2012. Keskustan pohjoispuolelle laaditusta rakennevaihtoehdosta, jossa poikittaistieyhtey-
delta ei ole littymaa valtatielle, luovuttiin koska se ei riittavassa maarin toteuttanut asetettuja
tavoitteita, eika sen kautta saavuteta vastaavia hyotyja kuin vaihtoehdossa 1. Osayleiskaa-
vasta ei laadittu vaihtoehtoja alustavia rakennemalleja pidemmalle. Vaihtoehtojen vertailussa
vaihtoehtona kaytettiin nykytilan kehittymista voimassa olevan yleiskaavan pohjalta.

VE1 "Pikku-Pasila” valittiin jatkokehittelyn pohjaksi VE2 "Oikotie” ei toteuttanut asetettuja tavoitteita

Vaihtoehdon 1 hyviksi puoliksi todettiin mm:

e VT 4:n parantamissuunnitelman mukainen Zatelliitin eritasoliittyma vahentaa Zeppelinin liittyman
kuormitusta merkittavasti

e Mahdollistaa nopeat joukkoliikenneyhteydet moottoritien kautta ja painottaa raideliikenteen hyédyn-
tdmista. Selkeat ja suorat yhteydet Oulusta/Ouluun.

e Taajaman sisaiset ajo- ja kevytliikenneyhteydet VT4:n itdpuolisten asuinalueiden ja keskustan va-

lilld paranevat

Taydentaa yhdyskuntarakenteen keskella olevan aukon

Mahdollistaa l1ahes autottoman keskustan muodostamisen ja monipuoliset palvelut

Nykyista peltoa, alueella ei ole luontoarvoja

Uudet rakentamisalueet eivat tule pohjavesialueelle

Vaikuttaa toteutuessaan merkittavasti kunnan kehitykseen ja verotuloihin: asukasmaaran voimakas

kasvu, tydpaikkojen lisdantyminen

Vaihtoehdon 1 huonoiksi puoliksi ja huomioon otettaviksi tekijoiksi todettiin mm:

e Uuden eritasoliittyman rakentaminen ja huono maapera aiheuttavat kunnalle kustannuksia

e Toteuttaminen vaatii yhteisty6ta seudulla

o Edellyttaa tehokasta rakentamista poikittaisyhteyden ja radan varressa - toisaalta riittava tehokkuus
kompensoi huonon maaperan aiheuttamia kustannuksia ja mahdollistaa esim. kalliin kansirakenta-
misen

e Toteuttamisen pitdisi tapahtua vaiheittain riittdvan isoina, toimivina osina. Suunnittelukilpailun jar-
jestdminen tarpeen.
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6 YLEISKAAVA

6.1 Kokonaisrakenne

Keskustatoimintojen (C) alueet keskitetaan selkeasti nykyisen kuntakeskuksen yhteyteen
laajentamaan keskustaa pohjoiseen ja radan varteen. Uusi Zatelliitin eritasoliittyma ita-lansi —
suuntainen kokoojavayla mahdollistavat Linnakankaan, laajenevan kuntakeskustan ja kunnan
asuinalueiden seka radan ja valtatien valiin jdaneen Ristisuon ja uuden Zatelliitin alueen yhdista-
misen vahvaksi toiminnalliseksi kokonaisuudeksi. Liikenneratkaisu tukeutuu tulevaan kaksois-
raiteeseen, nelostien eritasoliittymaan ja siihen liittyvaan poikittaisyhteyteen, seka kavelyn ja
pyorailyn laatukaytaviin ja paareitteihin. Yleiskaavassa on osoitettu kaksoisraide ja varaus

lentokentan ratayhteydelle.

Yleiskaavan
rakenne

Luonnos 2
27.3.2017
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Linnakankaan, valta-
tien 4 ja keskustan
yhdistava Komeetan-
tie on toteutettu lansi-
osaltaan. Liittyma
valtatielle ja jatke lan-
teen Pirilantielle ovat-
viela toteuttamatta.

Keskustan laaje-
nemisalueet rakenne-
taan tehokkaasti
joukkoliikenteen pal-
velutarjonnan vahvis-
tamiseksi ja raken-
teellisen pysakoinnin
mahdollistamiseksi.
Alueiden kayttd asu-
miseen vaatii huolel-
lista suunnittelua ja
melusuojausta liiken-
teen melusta johtuen.

Liikekeskustaa laajen-
netaan Ollakkaan
Kempeleentien etela-
puolelle ja muutetaan
samalla tata entista
teollisuusaluetta kes-
kustamaiseksi asuin-
ja palvelualueeksi.
Kunnan maanhankinta
on edennyt hyvin esi-
merkiksi koulukeskuk-
sen pohjoispuolella ja
Hakamaan teollisuus-
alueen etelaosassa,
minne on jo asema-
kaavoitettu lisaa tyd-
paikka- ja teollisuus-
aluetta.



Kempeleen liikenneverkon simulointitarkasteluissa kavi ilmi, etta Zatelliitin eritasoliittyman to-
teuttaminen helpottaisi jo nykytilanteessa Kempeleen eritasoliittyman toimivuutta, koska uusi
eritasoliittyma johtaisi osan taajaman itdosan liikenteesta uuden eritasoliittyman kautta moot-
toritielle.

Kempeentien liikennemaara Etelasuomentien puoleisessa paassa on nykytilanteessa ja ny-
kyverkolla 9 400 ajoneuvoa vuorokaudessa. Ennusteen mukaan likennemaara kasvaisi noin
12 000 ajoneuvoon vuorokaudessa vuoteen 2040 mennessa. Jos Komeetantie jatkettaisiin
Pirilantielle asti ja Ketolanperantielle suunnitellut toimet toteutuisivat, vahenisi Kempeentien
likennemaara kuntakeskustassa nykytilanteeseen verrattuna, jdaden 6 600 ajoneuvoon vuo-
rokaudessa. Nain siitdkin huolimatta, etta asukasluku, palvelut ja tyOpaikat lisdantynevat
merkittavasti vuoteen 2040 mennessa. Komeetantien jatkeen likennemaara olisi tuolloin
3300 ajon/vrk. (Ramboll, 2016). Simulointitarkasteltu on tdman selostuksen liitteena.

Tulevaisuutta ajatellen eritasoliittyman ja Komeetantien jatkeen toteuttaminen Pirilantielle asti

antaisi erinomaiset mahdollisuudet kehittaa keskustaan jalankulkijoille ja pyorailijoille turval-
lista ymparistda ja asukkaille miellyttavia kohtaamispaikkoja.

Nykyverkko, nykytilanne: Kempeleentien likenneméaéré keskustassa 9400 vrk ja kasvaisi ennusteen
mukaan 12.000 ajoneuvoon vuonna 2040 (Ramboll 2016)
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Ennuste 2040, poikkiorsi Piriléntielle asti: Kempeleentien likennem&érd keskustassa 6600 ja poikkior-
rella 3300 ajoneuvoa vuorokaudessa (Ramboll 2016)

Osayleiskaavan tieverkossa on esitetty Ketolanperantielle uusi linjaus radan alitse nykyisen
ylikulkusillan etelapuolelle. Uuden linjauksen toteuttamisen ajankohta riippuu oleellisesti yli-
kulkusillan teknisesta kunnosta. Ketolanperantien alikulkuvaihtoehto ja sen laheisyydessa
oleva radan lansipuolen maankaytén kehittdminen ovat sidoksissa toisiinsa, koska alueelle
johtavan kadun liittymaa ei voida tehda ylikulkusillan korkeaan penkereeseen. Zatelliitin uu-
den eritasoliittyman itapuolella on tarkoitus katkaista lapiajoyhteys Kokkokankaantiella, jolloin
viheryhteys ja kevyen liikenteen paareitti Linnakankaalta jatkuu keskeytymattémana mootto-
ritien nopean joukkoliikenteen pyséakeille seka edelleen Kempeleen aseman ympariston palve-
lukeskukseen ja asuntoalueelle ja nykyiseen kuntakeskustaan.

fuusi

Mikali Oulun lentoasemalle rakennetaan raideyhteys, sen yksi mahdollinen linjaus voisi lah-
tead Ollakan alueen eteldpuolelta. Maankayton suunnittelussa ja rakentamisessa yleiskaava-
alueen etelaosaan on syyta jattaa taman vaihtoehdon sailyttamiseksi raideliikenteen vaatima
tilavaraus. Yhteys on osoitettu yleiskaavassa ohjeellisena varauksena.

Yleiskaavatyon yhteydessa on tehty kaavan ohjevuoteen 2040 asti tahtaavia uusien asuin-
alueiden ja kaupallisten palveluiden mitoitustarkasteluja.
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6.2 Uudet toiminnot

Yleiskaava-alueelle osoitetut toiminnot kayvat ilmi kaavamerkinnoista. Selostusta taydenne-
tdan toimintojen osalta kaavaehdotusvaiheessa.

Tarkeimmat ja laajimmat uudet alueet sijaitsevat lansiosaltaan jo toteutetun Komeetantien
varrella. Merkinndissa esimerkiksi Komeetantien varressa kaytetyilla "kauttaviivamerkinnailla”
on haettu joustavuutta toteuttamiseen ja ketteryytta 16ytaa vastauksia uusiin yllattaviinkin
maankayttétarpeisiin. Esimerkiksi tydpaikkoja ja julkisia tai yksityisia palveluita (TP/P) voi-
daan huolellisen asemakaava- ja rakentamissuunnittelun avulla sijoittaa samoille laajoille alu-
eille ilman, etta ne aiheuttavat hairiéta tosilleen. Jossakin tapauksessa tallaiselle alueelle olisi
hyva voida toteuttaa myo6s tehokasta asumista, esimerkiksi paatien puolelle taajaman julkisi-
vuksi joukkoliikennereitin varteen. Asumisen ja tydpaikkojen maarallinen suhde ja liittyminen
toisiinsa on talldin parasta tutkia asemakaavalla.

C/res ja TP/P-ak—alueet mahdollistavat monipuolisen yritystoiminnan, palveluiden sijoittami-
sen ja my0Os asuinrakentamisen, jonka tulee C ja TP/P—ak -alueilla olla keskustamaisen teho-
kasta. C-alueilla saa merkitykseltaan seudullisten vahittaiskaupan suuryksikdiden kerrosala
olla yhteensa enintdan 30.000 kem2. Alueet tulee asemakaavoittaa yhtenaisina laajoina ko-
konaisuuksina.

Komeetantienvarren KM-2 —alue on tarkoitettu merkityksiltdan seudullisille vahittaiskaupan
suuryksikéille, tydpaikoille ja palveluille. Alueelle voi aluetehokkuudella ea=0,40 sijoittaa noin
70.000 kem?2.

Komeetantien pohjoispuoliselle tydpaikkojen ja palveluiden alueelle TP/P-1 saa maakunta-
kaavan kma-rajauksen sisélle sijoittaa seudullisesti merkittavia vahittaiskaupan suuryksikoita,
yhteensa enintaan 80 000 kem2. Yleiskaavassa on osoitettu Zeppeliinin laajenemismahdolli-
suus etelaan (KM) ja reservialue kaupallisille palveluille ja tyopaikoille (KM-2/TP) Bilteman
pohjoispuolelle. Nama kaikki sijaitsevat Oulun seudun laatukaytavan alueella ja 1. vaihemaa-
kuntakaavan kma-alueella.

Komeetantie

Ote yleiskaavaluonnoksesta Komeetantien varresta
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Merkintoja koskevissa maarayksissa on asetettu vaatimuksia suunnittelulle ja toteuttamiselle.
Erityisesti tulee ottaa huomioon joukkoliikenteen, jalankulun ja pyérailyn toimivuuden edista-
minen, esteettdémyys, turvallisuus ja kaupunkikuvaltaan korkeatasoisen ymparistén luominen.

Suunnittelualueen pohjoisosassa Etelasuomentien tuntumaan on osoitettu tyépaikka- (TP) ja
teollisuusalueiden (T) laajennuksia. Ollakka on muuttumassa paaosin keskustatoiminnoille.
Alueelle voi sijoittua jonkin verran tyopaikka-aluetta siina tapauksessa, etta likenne voidaan
jarjestaa hairitsematta uutta keskusta-asutusta.

Asumisen alueet laajenevat erityisesti nykyisen keskustan ymparistéssa kaupunkikuvaltaan
korkeatasoisena ja nopeaan joukkoliikenteeseen tukeutuvana tehokkaana kerrostaloalueena
(AK, AKR), seka Pirilan ja koulukeskuksen pohjoispuolella tiiviina pienkerrostaloja sisalta-
vana alueena (AKR).
Keskustan nykyisen rakennetun alu-
een sisalle on AK ja C —merkinnéilla
osoitettu muutamia tdydennysra-
kennettavia alueita.

Zeppelinin ja Ylikylan koulun vali-
selle alueelle on osoitettu tdyden-
nysrakentamista merkinnalla AKR.
Alueella on erittdin hyvat kaupalliset
ja julkiset palvelut — koulu, kirjasto,
kaupat, uimahalli jne.

Jalankulun ja pyorailyn laatukay-
tava, Paana, yhdistaa Kirkonkylan
ja Ylipaan koulut, asemanseudun
seka keskustan ja Zeppelinin palve-
lut hyvin saavutettavaksi ja mielen-
kiitoiseksi kokonaisuudeksi.

Kehitettava alue merkinnalla (ruutu-
rasteroitu alue) on osoitettu keskus-
tan, aseman, Zeppelinin, Ristisuon
ja Zatelliitin muodostama koko-
naisuus. Aluetta tulee kehittad ym-
paristoltaan keskustamaisena vyo-
hykkeend, jonka tdydennysrakenta-
mis- ja tiivistdmismahdollisuuksia
tulee jarjestelmallisesti kartoittaa
kaikkien aluetta koskevien raken-
nushankkeiden ja muiden muutos-
ten yhteydessa.

/ Ymparistoltdan kehitettavalla alu-

Paana eella tulee olemaan runsaasti taaja-
man sisaista kevytta liikennetta. Alu-
een kautta kulkevat mm. uusi pyo-
railyn laatukaytava, Kissaojan ali-
kulku valtatien ja radan ali, seka
Ristisuon alueelle osoitettu uusi
pyoratie- ja alikulkuvaraus, joka tu-
levaisuudessa yhdistaa Linnakan-
kaan entista paremmin keskustaan.
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Uudet pientalovaltaiset alueet (AP) keskittyvat suunnittelualueen pohjoisosaan Kuivalanpe-
ralle, Etelasuomentien tuntumaan. Taajaman reuna-alueille, maisemallisesti arvokkaisiin pel-
toihin tukeutuen, on osoitettu kylaaluetta AT. Maisemallisista syista ja kylamaisille alueille so-
pivien maaseutumaisten toimintojen mahdollistamiseksi alueet tulee jattaa suhteellisen val-
jiksi. Nain on mahdollista sailyttdd maaseutumaisia nakymia. Pohjavesialueen ulkopuolisille
osille saa sijoittaa myds hevostiloja (AT-1), joita nykytilanteessa on taajaman keskeisilla alu-
eilla. Kylaalueilta paasee virkistaytymaan maa- ja metsatalousalueille peltoteita pitkin.

Virkistaytyminen

Yleiskaavassa on paivitetty taajaman sisaisten kevyen liikenteen yhteyksien ja ulkoiluyhteyk-
sien nykytilanne ja osoitettu tarvittavat uudet yhteydet. Kaavamuutosalueelle on osoitettu yh-
tenaiset jatkuvat viheralueverkostot, jotka sijoittuvat paaasiassa olevien luonnonvesiuomien,
pelto-ojien ja puustoisten alueiden yhteyteen.

Alla olevalla kartalla on esitetty Vaaraojan, Kissaojan ja Myllyojan varteen, seka Linnakan-
kaalle sijoittuvat paaviheryhteydet. ja laajat virkistysalueet Vaaralankankaalla, Ristisuolla, Ol-
lakan etelapuolella ja Ollila-Kiiesmetsa —alueella. Kirkonkylan koululta paasee hyvin asuin-
alueiden valista Linnakankaan ja Koykkyrin virkistysalueille. Virkistysteemakartta on ole-
massa A3-kokoisena liitteena.
Virkistysalueverkkoon liittyvat olennai-
sena osana maisemallisesti arvokkaat
alueet tai kohteet, sekd maa- ja metsa-
talousalueet, jotka muodostavat virkis-
taytyjien maiseman.
Maisemallisesti arvokkaiksi merkittyja
laajoja peltoaukeita (MA) ei saa kaava-
merkinnan mukaan metsittaa, ja ulkoi-
lun tai luontoarvojen kannalta erityisia
metsia (MU, MY) tulee hoitaa niiden eri-
tyisluonteen edellyttamalla tavalla.
Nailla alueilla edellytetddn maisemaa
muuttavissa tdissd maisematydlupaa
(MRL 128§, MRL 43.28).

Maisemaa muuttavaksi toimenpiteeksi
katsotaan tassa yhteydessa yli 0,3 ha
laajuiset avohakkuut ja maanpinnan
muokkaukset, seka varttuneiden puiden
kaato. Taimikon hoitotoimenpiteita, va-
haista puiden kaatoa kotitarpeiksi ja ali-
puiden harvennusta ei tdssa yhtey-
dessa katsota maisemaa muuttavaksi
toimenpiteeksi. Avohakkuuksi katsotaan
yli 0,3 ha laajuiset alueet, joilla Iapimital-
taan yli 10 cm puuston maara jaa alle
150 runkoa/ha.

Taajamassa kulttuurihistoriallisesti mer-
kittavat alueet, kohteet ja vanhat tiet ri-
kastuttavat pyorailyn ja jalankulun rei-
teilld ulkoilevien ymparistoa. Naita sai-
lyttdmisen arvoisia kohteita ja ymparis-
t6ja on nostettu esiin ko. alueita jo koh-
teita koskevissa kaavamerkinndissa.
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Kulttuurimaisema

Rakennushistoriallisten kohteiden suojelutarpeet on osoitettu inventointeihin perustuen Kem-
peleen kulttuuriymparistdohjelmaan ja Pohjois-Pohjanmaan liiton selvityksiin. Kohteiden ar-
vottaminen on kesken.

Yleiskaavalla esitetdan sailytettavien maisema-alueiden rajaus ja tarkeat sailytettavat pel-
tonakymat. Osa maisema-alueista on merkitty selvitysalueiksi (SE), joiden kayttd maaritel-
laan yleiskaavatasoisella suunnittelulla sen jalkeen kun viereiset alueet on osayleiskaavan
ohjevuoteen mennessa paaosin rakennettu.

Liikenne

Olemassa olevaa tie- ja katuverkkoa on taydennetty hyvien liikkennesuunnitteluperiaatteiden
mukaisesti, jotta likenneverkosta saadaan toimiva ja turvallinen. Autoliikenteen tie- ja katu-

verkko on jasennelty toiminnallisiin luokkiin ja verkosta on esitetty paa- ja kokoojavaylat, uu-
det merkittavat yhteydet ja paaliittymat.

Kavelyn ja pyorailyn yhteydet on jasennelty laatukaytaviin, paa- ja aluereitteihin ja muihin yh-
teystarpeisiin, seka tdydennetty niin, ettd verkosto on kattava ty6-, koulu- ja asiointimatkoille.
Osa pyorailyn yhteystarpeista hoidetaan vahaliikenteisilla asuntokaduilla, joilla tulee olla
enintaan 30 km/h nopeusrajoitukset. Ajoneuvoliikenteen paa- ja kokoojavaylien yhteydessa
on lahtékohtaisesti autoliikenteesta erotettu kavely- ja pyoratie.

Uudet rakentamisalueet sijoittuvat keskeisille alueille suhteessa nykyisiin bussireitteihin ja
asemaan. Komeetantien varren rakentamisalueiden toteutuessa tarvitaan pienoisbussi, joka
yhdistaa Zatelliitin ja Zeppelinin muihin keskustapalveluihin. Alla olevassa karttatarkastelussa
on osoitettu aseman ymparille 800 m vyohyke, joukkoliikennereitin ymparille 400 m vyéhyke
ja olemassa olevien bussipysakkien ymparille 250 m vydhyke havainnollistamaan liikenne-
palveluiden saavutettavuutta.

Joukkoliikennepalvelujen saavutet-
tavuus uusilla tai taydennysraken-
nettavilla alueilla

Uudet tai tdydennysrakennettavat alu-
eet on osoitettu vaérillisiné ja uudet kes-
kustatoimintojen alueet C-kirjaimella.
Etéisyys 250 m olemassa olevilta tai

C kaavailluilta bussipysékeiltéd on néytetty
siniselld varill4.
Bussi on kohtalaisen hyvin saavutetta-
vissa vield 400 m etéisyydellé bussirei-
tisté (punainen viiva). Junayhteys pal-
velee pyodréilyetéisyydellé (kartalla sini-
selléd korostettu 800m etéisyys ase-
masta) ja liityntdpysékéinti on lisdksi

C ¢ jérjestetty henkiléautoille.
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Rakentamista rajoittavat tekijat

Rakentamista rajoittavat liikenteen aiheuttamat meluhaitat, raideliikenteen aiheuttama tarina,
seka pohjaveden suojelu.

Yleiskaavakartalla on esitetty raide- ja tielikenteen meluvaikutusalueet ja rautatieliikenteen
tarindvaikutusalueet kunnan asemakaavoituksessa sovellettujen periaatteiden mukaisina.
Merkinndissa edellytetdan haitallisten vaikutusten torjumista rakenteellisten toimenpiteiden
avulla. Valtatien 4 osalla on melualueena osoitettu maastomalliin ja valtatien tiesuunnitelman
melusuojauksiin perustuva 55 dB meluvydhyke v. 2030. Kuntakeskustan kehittdmisen yhtey-
dessé on todettu tarve yleiskaavatasoisille ratamelu- ja tarinaselvityksille. Kunta on laaditut-
tamassa lisaselvityksia likennemelusta yleiskaavan ehdotusvaiheeseen mennessa.

Taydennysrakentamisessa melualueilla tai niiden laheisyydessa tulee huolehtia rakenteelli-
sesta melusuojauksesta ja sijoittaa ulko-oleskelu alueelle, jota rakennukset suojaavat me-
lulta. Mikali melusuojaustarvemerkinnan osoittamalle alueelle rakennetaan ennen melusuo-
jausten toteuttamista, tulee asuinrakennusten ulkoseinien, ikkunoiden ja muiden rakenteiden
aaneneristavyyden tulee olla vahintdan 38 dB, ja ulko-oleskelu tulee sijoittaa siten, etta ra-
kennukset suojaavat melulta. Asuinhuoneissa tulee alittaa paivaajan ohjearvo 35 dB ja yo-
ajan ohjearvo 30 dB.

Biovoimalan meluhaitat eivat hankkeen toimijan antaman tiedon mukaan ulotu asutusta hai-
ritsevina voimalalle varatun alueen ulkopuolelle.

Yleiskaavassa on osoitettu vedenhankinnalle tarked pohjavesialue ja vedenottamon suoja-
vyOhyke. Suojavyohykkeet on osoitettu myds Tuohino-ojalle (300 m) ja elainsuojille (100m).
Suunnittelualueen luoteisrajalla olevalle 110 kV:n voimalinjalle on osoitettu vaara-alueen ja
johtoalueen rajat.
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7 YLEISKAAVAN VAIKUTUKSET

7.1 Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden ja maakuntakaa-
van huomioon ottaminen

Vaikutuksia kuvataan sanallisesti. Plusmerkki (+) kuvaa myonteisté ja miinusmerkki (-) kielteista tai haital-
lista vaikutusta ja nolla (0) tilannetta, jossa hankkeella ei ole odotettavissa merkittavaa vaikutusta. Kysy-
mysmerkki (?) kuvaa tilannetta, jossa ei tiedetd hankkeen aiheuttaman vaikutuksen laatua. Vaikutusten
arvioinnin yhteydessé voidaan pohtia uhkatekijéitd ja esittda haitallisten vaikutusten lieventamiskeinoja.

Kempeleen taajaman osayleiskaavaluonnoksessa tdydennetaan ja tiivistetddn yhdyskuntara-
kennetta olevasta rakenteesta lahtien, mika tukee kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen toi-
mintaedellytysten parantamista ja on valtakunnallisten alueidenkayttdtavoitteiden ja maakun-
takaavan ja tavoitteiden mukaista (+).

Yleiskaavalla taydennetaan jalankulun ja pyorailyn yhteyksia, viheryhteyksia ja ulkoilureitteja
niin, ettd ne muodostavat jatkuvan ja hyvin palvelevan verkoston (+). Yleiskaavalla myos pa-
rannetaan elinymparistdn toimivuutta ja taloudellisuutta, sekd palveluiden saavutettavuutta
uusilla liikennejarjestelyilla, jotka samalla vahentavat Kempeleen keskustan ja nykyisen ete-
laisen valtatieliittyman ruuhkaisuutta ja parantavat likenneturvallisuutta nailla alueilla (+).

Osayleiskaavan kaavakartalla osoitetaan kulttuurihistorian kannalta merkittavat sailytettavat
kohteet (+). Avoimet peltomaisema-alueet sailytetddn mahdollisimman yhtenaisina, joskin ne
rakentamisen myo6ta vahenevat yleiskaavan ohjevuoteen mennessa (0,-).

Yleiskaavan muutoksen vaikutukset kohdistuvat kaava-alueen lisaksi laheisille asuinalueille.
Kaupallisten palveluiden osalta vaikutusalue ulottuu myds naapurikuntien puolelle. Seudun
kaupallinen palveluverkko on maaritelty 1. vaihemaakuntakaavan yhteydessa. Palveluverkon
toteuttaminen parantaa palveluiden saavutettavuutta Oulun eteldpuolella ja mahdollistaa
myds merkitykseltdan seudullisten kaupallisten palveluiden toteuttamisen maakuntakaavan
mukaisesti (+).

7.2 Ymparistovaikutukset

Arvioinnissa on keskitytdan tarkeimpiin kaupunkirakenteeseen, maisemaan ja kulttuuriympa-
ristdon, rakennettuun ymparistoon, palveluiden saatavuuteen, liikenteeseen ja joukkoliiken-
teen jarjestamiseen, virkistysalueverkkoon, teknisen huollon jarjestdmiseen, ihmisten elin-
oloihin ja elinymparistdéon, sekd kuntatalouteen kohdistuviin vaikutuksiin.

Arvioitavien asioiden merkittavyytta ei laitetta ar~vojarjestykseen. Arviointi pohjautuu kay-
tettd—vissa oleviin [ahtdtietoihin, perusselvityksiin, suunnitte-lutavoitteisiin ja aluetta koske-
viin muihin erillissel~vityksiin sek& suunnitelmiin, joita ovat mm. seudun yleiskaava, maakun-
takaava vaihekaavoineen ja Oulun seudun kuntien ja valtion valinen MALPE-sopimus raken-
nemalleineen. Arviointia tdy~dennetaan luonnoksen nahtavilldoloaikana saatujen mielipitei-
den ja lausuntojen, sekd muun osallisilta saadun palautteen pohjalta.

Kaupunkirakenne

Suunnitelma toteuttaa Kempeleen osalta Oulun seudun yleiskaavan, uudistettavan maakun-
takaavan ja MALPE-sopimuksen tavoitetta val—tatien suuntaisena jatkuvasta kaupunkiraken-
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teesta ja tukee seudullinsesti tarkeiden viheryhteyksien ja monipuolisten reitistojen toteutta-
mista (+). Yleiskaavalla on osoitettu maakuntakaavan mukainen uusi valtatien eritasoliittyma.
Liittymaratkaisuun sisaltyvan poikittaisyhteyden varteen on osoitettu rakentamista maakunta-
kaavan periaatteita noudattaen (+), mutta seudun yleiskaavaa laajemmalle alueelle (7). Rat-
kaisu on kuitenkin perusteltu, koska se tukee joukkoliikenneyhteyksien kehittamista ja eheyt-
taa yhdyskuntarakennetta, seka antaa mahdollisuuksia ennakoimattomienkin seudullisten
hankkeiden toteuttamiselle (+).

Palvelut ja tyopaikat

Yleiskaavaluonnos tukee voimakkaasti palveluiden ja muun elinkeinoeldman kehittdmista,
lisda keskustamaista asumista palveluiden piirissa, seka parantaa palveluiden saavutetta-
vuutta (+). Palvelut sijoittuvat olemassa olevaan tai suunniteltuun yhdyskuntarakenteeseen
tukeutuen. Palveluiden saavutettavuus kauempana kuntakeskustasta sijaitsevien asuinaluei-
den osalta paranee myds kavelyn ja pyodrailyn reitiston tdydentdmisen ja parantamisen, seka
joukkoliikenteen edellytysten parantumisen myéta. (+) Kaava antaa mahdollisuuksia ennakoi-
mattomienkin seudullisten hankkeiden tai palveluiden toteuttamiselle ja toteuttaa 1. vaihe-
maakuntakaavan merkitykseltdan seudullisten kaupan palveluiden toteuttamista (+). Kaupal-
listen palveluiden mitoitus sovitetaan yhteen Maankaytto- ja rakennuslain muutosten kanssa
yleiskaavan ehdotusvaiheessa. Muutosta on ennakoitu kayttamalla paivittaistavarakaupan
suuryksikon kerrosalarajana 4000 m2 (?).

Zatelliitin liittyman kaupallisten palveluiden alueet varataan sellaisille merkitykseltdan seudul-
lisille erikoistavarakaupan suuryksikoille ja myymalakeskittymille, jotka kaupan laatu tai suuri
tilantarve tai liikennealuetarve huomioon ottaen voivat perustellusta syysta sijoittua myés
keskusta-alueen ulkopuolelle. Nain paivittaistavarakauppa ei siirtyne pois keskustatoiminto-
jen alueelta kuntakeskustasta ja Zeppelinin alueelta (0). Kaavan ehdotusvaiheeseen tehdaan
vield lisdselvityksia vaikutuksista Kempeleen kunnan alueen kaupallisiin palveluihin. Kaava
antaa mahdollisuuden toteuttaa keskusta-alueille 1ahelle nykyisia ja uusia asuinalueita maa-
kuntakaavassa osoitetun maaran (yht. enintdan 30 000 kem2) merkitykseltaan seudullisia
vahittaiskaupan suuryksikoita (+).

Ensimmaisen vaihemaakuntakaavan mahdollistamien kaupan palveluiden seudullisia vaiku-
tuksia on selvitetty 2. vaihemaakuntakaavassa ja siihen liittyvissa selvityksissa. Yksityiskoh-
taisemmassa kaavoituksessa on lisaksi selvitettava riittdvassa laajuudessa, ettei kaavahanke
yksin tai yhdessa muiden hankkeiden kanssa heikenna palveluiden saatavuutta eika hei-
kenna erikoiskaupan toimintamahdollisuuksia keskusta-alueilla. Tata varten Kempeleen
kunta on teettdmassa Kempeleen kunnan aluetta koskevaa kaupallista selvitysta. Kaupallis-
ten palveluiden osalta vaikutusten arviointi taydentyy osayleiskaavan ehdotusvaiheessa.
Myds kaupan suuryksikdiden ja niihin liittyvien toimivien liikkenneyhteyksien toteuttamisen
ajoitus tehdaan osayleiskaavan ehdotusvaiheessa.

Yleiskaavaluonnos antaa hyvat mahdollisuudet seudun eteldosan joukkoliikennepalveluiden
parantamiseen, nopean linja-autoliikenteen ja mahdollisen pidemmalla aikavalilla toteutetta-
van kaksoisraiteen myota. Henkildraideliikenne on jo alkanut uudelleen kesalla 2016. (+)
Yleiskaavassa esitetyt uudet kavely- ja pyorailyreitit parantavat palveluiden saavutettavuutta
ja tukevat joukkoliikennepalvelujen kehittamista (+). Paraneva joukkoliikennetarjonta voi vai-
kuttaa positiivisesti matkustustapojen valintaan ja parantaa muitakin palveluita joukkoliiken-
teen vaikutusalueella (7+).

Liikenteelliset vaikutukset

Voimakas maankayton kehittaminen edellyttaa seka radan etta tie- ja katuverkon merkittavaa
taydentamistd, joka on toteutettavissa kestavalla tavalla ja vaiheittain. Maankayton kehittami-
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nen perustuu radan, moottoritien ja muun olemassa olevan liikenneinfran mahdollisimman te-
hokkaaseen hyddyntamiseen niin, ettd toimenpiteet eivat heikenna paavaylien liikenteellista
roolia (+).

Tiivistyva yhdyskuntarakenne ja lyhyet etaisyydet edistavat jalankulun, pyoérailyn ja joukkolii-
kenteen kaytéon mahdollisuuksia. Tama edellyttda kuitenkin jalankululle ja pyoérailylle tarkoitet-
tujen vaylien rakentamista, nykyisten vaylien kunnossapitamista ja laatutason nostamista kes-
keisiltd osiltaan. Joukkoliikenteen osalta vaaditaan nykyista suurempia rahoitusresursseja lii-
kennetarjonnan lisdamiseksi. Toisaalta likenne nahdaan entistd enemman palveluna, jonka
tarjoamiseen kehitetdan uusia tapoja.

Keskeisilla taajama-alueilla tdydennysrakentaminen antaa mahdollisuuden toteuttaa sisaista
joukkoliikennetta, mika tarjoaisi autottomille mahdollisuuden joukkoliikenteen kayttéon. Sisai-
nen joukkoliikenne toimisi liityntdyhteytena paikallis- ja seutuliikkenteen linjoille ja vuonna 2016
alkaneelle henkiléraideliikenteelle. Viela ei ole edellytyksid saada sisaista joukkoliikennettd
reittipohjaiseksi, mutta se lienee mahdollista myéhemmin maankaytén tiivistyessa (?0).

Keskeiset liikenteelliset vaikutukset ovat:

- Zatelliitin eritasoliittyman ja poikittaisyhteyden toteuttaminen
o eritasoliittyman laheisyyteen ja koko poikittaisyhteyden varrelle muodostuu lii-
kenteellisesti erittain houkuttelevia alueita yritystoiminnalle
o eritasoliittyma keventaa Kempeleen eritasoliittyman kuormitusta ja parantaa lii-
kenteen toimivuutta ja turvallisuutta
o0 eritasoliittyma pysakkijarjestelyineen antaa mahdollisuuden hyddyntda moottori-
tietd kulkevaa joukkoliikennetta ja toisaalta tuo uuden mahdollisuuden ajaa
Kempeleesta lahtevaa joukkoliikennettd nopeasti Ouluun
0 kevyen liikenteen poikittaisyhteydet, ja osittain myds pohjois-etelasuuntaiset yh-
teydet paranevat merkittavasti
0 poikittaisyhteys antaa erinomaisen mahdollisuuden kehittda/kaynnistaa Kempe-
leen taajaman sisainen joukkoliikenne, joka palvelee my®és liityntaliikenteena
paikallis- ja seutuliikenteen linjoille seka rautatieasemalle vaatii kuitenkin maan-
kayton tiivistymista reilusti
Haasteena ja riskiné on, etté uuden eritasoliittymén antamia mahdollisuuksia hySdyn-
netééan vain henkilbautoliikenteella.
Poikittaisyhteyden jatkamisella Piriléntielle asti on mahdollista véhentéé oleellisesti
keskustan lapikulkuliikennettd, mikd puolestaan antaa aivan uusia mahdollisuuksia
keskustan asuinympéristén kehittdmiseen yhtenéisend kokonaisuutena.

- Ouluntullin eritasoliittyman poikittaisyhteyden tdydentdminen
0 yhteyden merkitys on Kempeleen kannalta vahaisempi kuin Zatelliitin liittyman
o0 lantinen yhteys parantaa olennaisesti yhteytta Paiturin ja Hakamaan alueille Ou-
lun suunnasta
0 poikittaisyhteys antaa mahdollisuuden kehittdd nykyistd monipuolisemmin myos
joukkoliikennelinjastoa, esimerkiksi Etelasuomentieta ajava joukkoliikennetta
voidaan ajaa poikittaisyhteyden kautta Kaakkuriin kannattavuutta parantavan
lisdkuorman saamiseksi matkalla Oulun alueelle, lenkki lisaisi kuitenkin matka-
aikaa ja heikentaisi palvelutasoa todennakoisesti likaa
Haasteena ja risking on, ettéd uuden eritasoliittymén antamia mahdollisuuksia hyédyn-
netéén vain henkilbautoliikenteella.

- Jalankulku- ja py6raily-yhteyksien lisddminen ja verkoston tdydentdminen
o taydentyva vaylasto tarjoaa entistakin paremman vaihtoehdon tehda kunnan si-
sdisia matkoja pyoralla ja jalan
o lisda kevyen liikenteen houkuttelevuutta ja turvallisuutta
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0 laatukaytavien kehittaminen tekee pyorailysta nykyistakin sujuvampaa ja turval-
lisempaa nopeammalla liikkumisellakin
Haasteena ja riskiné on, etté véaylaston ylldpitoon ja kehittdmiseen ei saada resurs-
seja tarvittavassa laajuudessa.

- Rautatieliikenteen kdynnistyminen
0 junaliikenne tuo kempelelaisille merkittdvan lisamahdollisuuden joukkoliikenteen
kayttoon
0 asema-alueen laheisyyteen syntyy potentiaalisia alueita yritystoiminnalle
Haasteena ja riskin on, etté junaliikenteen antamia mahdollisuuksia ei hyédynneté
maanké&yton kehittdmisessé ja yhteyksien jérjestdmisesséd asemalle. Liséksi liikenne-
tiheys ja jatkuvuus on VR Yhtymén péétettavissa.

Virkistysalueverkko

Suunnitelma tukee seudullisen ja pai—kallisen virkistysalueverkon toteuttamista (+), eika ole

ristiriidassa seudun virkistys- ja vapaa-ajan alueiden suunnitelman (VIVA) kanssa (0). Paaul-
koilu—reitit ovat hyvin uusien asukkai~den saavutettavissa (+). Uudet kavely- ja pyorailyreitit

taydentavat reitistda ja ovat kaytettavissa esimerkiksi kuntopyorailyyn, sauvakavelyyn ja rul-

laluisteluun. (+).

Valtatien ja radan melualueita on osoitettu virkistysalue-merkinnalla, vaikka virkistysalueille
asetetut melutason ohjearvot eivat niilla tayty (-). Nama alueet toimivat kuitenkin visuaalisesti
viheralueina, eldinten kulkuyhteyksina ja myds osana viheryhteyksia. Niille voi sijoittaa laa-
jemmille virkistysalueille johtavia reitin osia tai toimintoja, jotka eivat ole melulle herkkia, ku-
ten moottorikelkkareitin. (0+)

Luonnonymparisto, kulttuuriymparisto ja maisema

Avoimet peltomaisema-alueet sailytetddn mahdollisimman yhtenaisina (+), joskin ne rakenta-
misen myota jonkin verran vahenevat yleiskaavan ohjevuoteen mennessa. Rakentaminen
leviaa kaavan ohjevuoteen mennessa jonkin verran nykyisille yhtenaisille peltoalueille kes-
kusta-alueen pohjoispuolella, rautatien ja valtatien valissa seka valtatien itapuolella. (-)
Kaava-alue ei kuitenkaan ulotu valtakunnallisesti merkittavalle Limingan lakeuden maisema-
alueelle.

Tarkeimmat olevat taajamametsat sailytetdan (+). Metsien ja peltojen maara vahenee raken-
tamisen myota ja sailyville peltoalueille tulee muodostaa uudet reunavyohykkeet rakentami-
sen edetessa. Metsavyohyke Ristisuon pohjoisosassa muuttuu taysin rakennetuksi alueeksi.
(- 0). Ristisuon keskiosiin jaa kuitenkin laajahko metsaalue (+).

Osayleiskaavan kaavakartalla osoitetaan ja pyritdan sailyttdmaan kulttuurihistorian kannalta
merkittavat kohteet ja alueet (+).

Rakennettu ymparisto ja kaupunkikuva

Kempeleen kylakuva ja rakennettu ymparistd uudistuu voimakkaasti nykyisen keskustan
pohjoispuolen ja keskustan tuntumassa olevien kayttotarkoitukseltaan muuttuvien alueiden
toteuttamisen myota kaupunkimaiseen suuntaan. Keskustan uudistaminen luo tahan asti to-
teutuneiden hankkeiden nojalla tarkastellen hyvaa kyldkuvaa ja antaa mahdollisuuksia tehok-
kaaseen keskustamaiseen rakentamiseen (+). Aseman lahialueet ja kuntakeskustan etela-
osa tulee rakentaa tehokkaasti ja kaupunkikuvaltaan korkeatasoisesti. Riskitekijoina voivat
olla alueen jaaminen pitkéksi aikaa keskeneraiseksi tai suunnittelun taikka toteutuksen epa-
onnistuminen (?).
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Kerroksisuuden ja historian tunnun sailyttdminen rikastuttaa kylakuvaa, mika tulee yleiskaa-
vamerkintéjen mukaan ottaa huomioon positiivisena sisalténa esimerkiksi vanhan Pohjan-
maan rantatien ymparist6d asumisen, palveluiden ja kaupan alueena suunniteltaessa (+).

Elinymparistdn turvallisuus ja terveellisyys

Rakentamista rajoittavat tekijat, kuten valtatien melualueet, voimalinjojen suoja-alueet ja laa-
jat peltoalueet on padosin otettu huomioon suunnittelussa (+). Rautatien [&ahiymparistéon
osoitettu rakentaminen sijaitsee nykyisen keskustan pohjoispuolella osittain melu- ja tarina-
vaikutusalueella (-). Tama on otettava huomioon toteutuksen suunnittelussa (mm. rakennus-
ten perustusten ja jaykistyksen seka rakenteiden daneneristavyyden suunnittelussa), varaa-
malla melulta suojattuja ulko-oleskelualueita asukkaiden kayttéon, kayttamalla aanenerista-
vyydeltdan tavanomaista parempia rakenteita, lasittamalla asuntojen parvekkeita ja suuntaa-
malla niitd mahdollisuuksien mukaan poispain meluldhteesta.

Rautatien tasoristeykset on jo poistettu kun yleiskaavaluonnoksen mukainen uusi poikittainen
yhteys (Komeetantie) radan ali on rakennettu (+).

Radan varsi tulee rakentaa niin tehokkaasti, etta rakentamiskustannukset kerrosalaneliota
kohti eivat muodostu kohtuuttoman korkeiksi. Vaativissa rakennushankkeissa saattaa olla
epavarmuustekijoita ja riskeja (?-), joten suunnittelu ja toteutus vaativat erityistd osaamista.

Rakentamista rajoittavat tekijat

Rakentamista rajoittavat tekijat, kuten valtatien melualueet, voimalinjojen suoja-alueet ja laa-
jat peltoalueet on paaosin otettu huomioon suunnittelussa (+). Rautatien Iahiymparisté6n
osoitettu rakentaminen sijaitsee nykyisen keskustan pohjoispuolella osittain melu- ja tarina-
vaikutusalueella (-). Rakentaminen radan varressa tulee olemaan jonkin verran tavanomaista
kallimpaa melun- ja tarinan torjunnasta ja perustamisolosuhteista johtuen (-). Rakentamisen
hintaa voidaan kompensoida riittavalla tehokkuudella, mika sopiikin erittain hyvin alueelle,
jonka rakentamisella on mahdollista tukea joukkoliikenteen kehittamista (+7?).

Rakentaminen levida kaavan ohjevuoteen mennessa yhtenaisille peltoalueille koulukeskuk-
sen ja keskusta-alueen pohjoispuolella, rautatien ja valtatien valissa seka valtatien itapuo-
lella. Perustamisolosuhteet ovat nailla peltoalueilla huonot verrattuna harjualueelle rakennet-
tuun taajaman osaan (-). Naiden alueiden osoittaminen rakentamiseen pitkalla tahtaimella on
kuitenkin perusteltua yhdyskuntarakenteen eheyttamisen kannalta (+).

Taloudelliset vaikutukset

Yleiskaava antaa hyvat mahdollisuudet elinkeinoelaman kehittdmiseen ja uusien — jopa seu-
dullisesti tai valtakunnallisesti merkittavien — hankkeiden sijoittamiseen, mika lisda taloudel-
lista toimeliaisuutta ja antaa tydmahdollisuuksia laajalti koko seudulla (+). Uuden poikittaisyh-
teyden ja eritasoliittyman toteuttamiskustannukset ovat suuret ja investoinnit tulee tehda etu-
painotteisesti, jotta alue rakentuisi sen merkittavyys huomioon ottaen riittdvan rohkealla ta-
valla (-?). Toteutumisen my6ta positiiviset taloudelliset vaikutukset ovat kuitenkin erittain
merkittavia (+). Yleiskaavassa varataan myds pienimuotoisemmalle yritystoiminnalle uusia
teollisuus- ja tyopaikka-alueita, mika tuo mukanaan merkittavia positiivisia vaikutuksia talou-
den kannalta (+).
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Sosiaaliset vaikutukset ja ihmisten elinolosuhteet seka viihtyisyys

Kevyen ja joukkoliikenteen olosuhteiden ja yhteyksien paraneminen yleiskaavan toteuttami-
sen myota parantaa arjen toimivuutta (+). Uudet asuinalueet tarjoavat erityisesti keskusta-
maisia asuinmahdollisuuksia palveluiden piirissa (+). Joukkoliikenteen kannalta keskeisilla
alueilla vaadittava asuinalueiden toteutus on haasteellinen tehtava likennemelusta ja tari-
nasta karsivilla alueilla (7). Se on kuitenkin tehtava riittavan tehokkaasti, jotta asukasmaaran
lisdantyminen parantaisi joukkoliikenteen toimintaedellytyksia.

Ihmisten arjen helppouden kannalta yritystoiminnan edellytysten parantaminen ja siita synty-
vat tydmahdollisuudet, seka hyva palveluiden saavutettavuus ovat perustavaa laatua olevia
positiivisia tekijoita, joiden toteutumista talla strategisluonteisella yleiskaavalla voimakkaasti
tuetaan (+).

8 SUUNNITTELUN VAIHEET

- Kunnanhallitus paatti 3.5.2010 § 159 taajaman osayleiskaavan tarkistamisesta aiem-
paa laajemmalla alueella niin, ettd rautatien varteen laadittu maankayttovisio ja kun-
nan muut kehittamistavoitteet, seka valtatien 4 yleissuunnitelmaan liittyva uusi moot-
toritieliittyma otetaan suunnittelun Iahtékohdiksi.

- Vireilletulokuulutus 31.8.2011. Kuivalanperan asuntorakentamiseen osoitettu alue si-
sallytettiin tassa vaiheessa taajaman osayleiskaavaan.

- Kempeleen taajaman osayleiskaavan tarkistamisesta jarjestettiin ensimmainen viran-
omaisneuvottelu 14.6.2011. Suunnittelualue laajennettiin Oulun rajalle.

- Kaavan vireilletulo ja osallistumis- ja arviointisuunnitelma (MRL 63 §) nahtavilla 7.9.-
7.10.2011.

- Neuvottelut maakuntakaavaprosessin ja yleiskaavaprosessin yhteensovittamisesta
seka mitoituksesta 6.10.2011, 29.2.2012 ja 10.4.2012.

- Osallistumis- ja arviointisuunnitelma uudelleen nahtaville yhta aikaa kaavaluonnoksen
kanssa 6.6.-29.6. ja 30.7.-3.8.2012.

- Kaavan valmisteluvaiheen kuuleminen (MRL 62 §, MRA 30 §) ja kaavaluonnoksen
nahtavillapito 6.6.-29.6. ja 30.7.-3.8.2012. Yleisttilaisuus 6.6.2012 Kempeleen kun-
nan valtuustosalissa. Luonnosvaiheen vastineiden kasittely, kunnanhallitus 7.9.2013.

- Suunnittelualueen laajennus vuoden 2013 lopulla koulukeskuksen — kirkon ymparis-
tossa seka eteldosalla nykyisen ja vanhan 4-tien valissa. Luonto — ja kulttuuriymparis-
toselvitysten taydentaminen.

- Viranomaisneuvottelu 6.11.2013. Neuvottelussa todettiin, ettd Kempeleen taajaman
osayleiskaavan hyvaksyminen on mahdollista vasta kun ensimmainen vaihemaakun-
takaava on tullut voimaan ja sen voidaan katsoa olevan MRLn tarkoittamalla tavalla
ohjeena yleiskaavan laatimiselle. Suunnittelualue laajennettiin kasittamaan Tuohinon
pohjavedenottamo ja yhtymaan Sipola-Rajakorpi osayleiskaavan rajaan, ja lannessa
kasittamaan vahaisessa maarin voimalinjan lansipuolista osaa koulukeskuksen luo-
teispuolella.
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Ensimmaisen vaihemaakuntakaavan laatimis- ja hyvaksymiskasittelyaikana kunta
edisti tarkeiden hankkeiden toteuttamista, seka laati merkittavia suunnitelmia ja selvi-
tyksia, jotka vaikuttavat osayleiskaavan sisaltéon. Naita olivat mm:
0 Kempeleen pyorailyverkkostrategian laatiminen
Kempeleen keskustan kehittamisen ideakilpailu
hulevesien hallintasuunnitelma
Biovoimalaitoksen sijaintisuunnitelmien muutos
radan alittavan poikittaisyhteyden rakentaminen
henkildraideliikenteen aloittaminen uudelleen Kempeleesta vanhan aseman
alueelta (LiVin lausunnon mukaan uusi asema ei ollut nakopiirissa)
0 Zeppelinin ja Zimmarin ympariston suunnittelu (laajennukset ja uudet toimin-
not)
o Zatelliitin asemakaavasuunnitelmat

O O0O0OO0O0o

- Ymparistoministerid vahvisti ensimmaisen vaihemaakuntakaavan 23.11.2015. Vah-
vistumatta jaivat maakuntakaavassa esitetyt km ja kma-alueiden kaavamaaraykset,
joihin vahvistuksessa tehtiin muutoksia.

- Viranomaisneuvottelu 14.4.2016. Neuvottelussa todettiin mm. tarve asettaa aluelaa-
jennuksista ja muista muutoksista johtuen uudestaan luonnoksena nahtaville, melu-
selvitysten tdydennystarve ja tarve suunnitella hulevesien kasittelya.

- Hulevesien hallintasuunnitelma valmistui vuoden 2016 lopulla.

- Ideakilpailu Kempeleen keskustan kehittamisesta kaynnistettiin kesalla 2016.

- Liikenneverkon vaihtoehtojen simulointi, lokakuu 2016.

9 YLEISKAAVAN TOTEUTTAMINEN

Yleiskaavan toteuttaminen vaiheistetaan kaavaehdotusvaiheessa.

10 SEURANTA

Yleiskaava seuranta maaritellaan kaavaehdotusvaiheessa.

Oulussa 27.3.2017
Taydennys kh kokouksen 3.4.2017 esittelyn mukaisesti

Sweco Ymparistd Oy

Kristiina Strommer likka Ranta
arkkitehti, YKS-260 arkkitehti, YKS-298
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Lahtotiedot, aineistot ja erillisselvitykset:

Pohjois-Pohjanmaan liitto. Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaava (maakuntavaltuusto
hyvaksynyt 11.6.2003, vahvistettu 17.2.2005).

Pohjois-Pohjanmaan liitto. Pohjois-Pohjanmaan kaupan palveluverkko 2030, Loppu-
raportti 31.10.2011.

Pohjois-Pohjanmaan liitto. Pohjois-Pohjanmaan 1. vaihemaakuntakaava (maakunta-
valtuusto hyvaksynyt 2.12.2013, vahvistettu 23.11.2015)

Pohjois-Pohjanmaan liitto. Pohjois-Pohjanmaan 2. vaihemaakuntakaava (maakunta-
valtuusto hyvaksynyt 7.12.2016)

Pohjois-Pohjanmaan kaupan palveluverkko 2030, Loppuraportti 31.10.2011 ja sen
taydennysselvitys 14.6.2013, FCG Finnish Consulting Group

Oulun seudun yleiskaava 2020 ja sen merkintdjen soveltamisohjeet (seutuvaltuusto
hyvaksynyt 26.8.2003, vahvistettu 18.2.2005, laajennettu Oulun etelapuolelle, Limin-
gan, Tyrnavan ja Lumijoen kuntiin).

Oulun seudun kaupallinen palveluverkko 2030 —selvityksen loppuraportit (24.6.2010,
Osa 1. Nykytila, kehitysnakymat, vaihtoehdot ja vaikutusten arviointi,

Osa 2. Esitys kaupan toimintojen sijoittamisesta), FCG Group Oy, Ramboll Finland
Oy ja Insinddritoimisto Liidea Oy

Oulun seudun ilmastostrategia: Oulu, Hailuoto, Kempele, Kiiminki, Liminka, Lumijoki,
Muhos, Oulunsalo ja Tyrnava, 2009

Pohjois-Pohjanmaan rakennettu kulttuuriymparisté 2015 -paivitysinventointi / Pohjois-
Pohjanmaan liitto, 2. vaihemaakuntakaavan selvitys

Oulun seudun maankayton ja liikenteen aiesopimus 2009-2012, Oulu 2009

Oulun seudun kuntien maankaytdn toteuttamisohjelman 2009-2012 paivitys (Seutu-
MATO) 2013-2020 (2012)

Oulun seudun ja valtion valinen maankaytén, asumisen, liikenteen, palveluiden ja
elinkeinojen aiesopimus (MALPE) 2013-2015.

Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelma 2030 (OSe LJS 2030), Strafica,
Waystep Consulting, Sito ja Airix Ymparistd / Sweco, 2013 - 2014

Oulun kaupunkiseudun MALPE-rakennemalli 2040, 2015
Valtion ja Oulun kaupunkiseudun kuntien valinen MALPE-sopimus 2016-2019

Valtatien 4 yleissuunnitelma. Valtatien 4 parantaminen valilla Kempele — Kello. Kem-
pele, Oulu, Haukipudas, Tiehallinto, 2008

Vt4 (E75) Oulu-Kemi, moottoritien parantaminen valilld Kempele-Kello, Tiesuunni-
telma 28.8.2012. POPELY, Poyry Finland Oy

Seindjoki-Oulu-radan palvelutason parantaminen, yleissuunnitelma. Ratahallintokes-
kus, 2006

Liminka — Oulu kaksoisraide ja Oulun kolmioraide km 727+800 - 752+200, Yleissuunnu-
telma, Ratahallintokeskus ja Destia, 2010

Seingjoki-Oulu ratakaytavan asemien kehittdmisohjelma (SOul). Insindoéritoimisto Liidea,
2011

Liikenneviraston ja Kempeleen kunnan valinen sopimus Kempeleen liikennepaikan,
asema-alueen seka Uneliuksen ja Peralan tasoristeysten poistoa korvaavan alikulkusillan
tiejarjestelyista, rakentamisesta, kunnossapidosta ja kayttdoikeuksista, Helsinki
13.6.2013
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Rautatieaseman kehittdminen, Kempeleen asemaa koskeva diplomityé Antti Heikkinen,
Liikennevirasto, ymparistdministerié ja Ramboll Finland Oy, 2013-2014

Liminka — Oulu rakentamissuunnittelu, VR-Track, 2014 (sisaltdd meluesteiden tarkaste-
lun)

Liikennetarinamittaus, Ratahanke Seindjoki — Oulu, Liikennevirasto, Finnrock Consulting,
26.8.2014

Oulun lentoasema, Lentomeluselvitys, Tilanne 2010 ja ennuste 2020-30, Finavia Oyj,
15.8.2012

Kempeleentien /mt 816) ja Pirilantien (mt 8154) toimenpidesuunnitelma, Pohjois-Pohjan-
maan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen raportteja 1 / 2014 (Ramboll)

Kempeleen maisemanhoitosuunnitelma, Oulun Viatek, 1991

Lakeuden aarella, kaupungin naapurina, Kempeleen kulttuuriymparistdéohjelma.
Kempeleen kunta, 2008 (osana kulttuuriymparistdohjelmaa ajantasaistettiin ja tarkis-
tettiin vuosina 1999 ja 2005 laaditut arkeologiset inventoinnit seka etsittiin uusia mui-
naismuistokohteita perustuen topografiseen analysointiin)

Kempele, Taajaman osayleiskaavan muutos ja laajennus / Maisema- ja viherverkko.
Airix Ymparistoé Oy, 2008

Kempeleen kunta, taajaman osayleiskaava 2040, luontoselvitys / Kirkonseudun — Piri-
lan - Savikorven ja Hakamaan — Ristisuon — Vaaralanperan seka Kuivalanperan osa-
alueet, Airix Ymparisto Oy, 4.11.2013

Kempeleenharjun yhteistarkkailuohjelma, Kempeleen Vesihuolto Oy, Tiehallinto Ou-
lun tiepiiri, 2009

Kempeleenharjun pohjavesialueen suojelusuunnitelma. Kempeleen Vesihuolto Oy,
PSV Maa ja Vesi Jaakko Pdyry Group, 1999

Oulun seudun ilmastostrategia: Oulu, Hailuoto, Kempele, Kiiminki, Liminka, Lumijoki,
Muhos, Oulunsalo ja Tyrnava, 2009

Oulun seudun liikennetutkimus 2009: Osaraportit 1-3 ja Yhteenvetoraportti / Liiken-
teen nykytila Oulun seudulla. Oulun seutu, Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus, Lii-
kenne- ja viestintdministerid, Tampereen teknillinen yliopisto, Destia Oy ja Liidea Oy,
2010

Liikenne-ennuste Zatelliitin ja Zeppelinin alueille uuden tieverkon pohjalta. Insin6o6ri-
toimisto Liidea Oy, 2010

Zatelliitin eritasoliittyman tie- ja rakennussuunnitelma, WSP Finland, 2009 — 2016

Kempeleen liikenneturvallisuussuunnitelma, Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne-
ja ymparistokeskuksen raportteja 36 / 2013 (Ramboll)

Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn huomiointi kaavoituksessa —pilottihanke, Lii-
kennevirasto, ymparistoministerié ja Ramboll Finland Oy, 2013 — 2014

Kempeleen pyorailyverkko — strategiasta konkretiaan, Ramboll, 2016

Zeppeliinin alueen liikenneselvitys seka liikenneverkon yleissuunnitelma, Ramboll,
2015 - 2016

Liikennetarkastelu Kempeleen kuntakeskuksen kaavoitus- ja tontinluovutuskilpailua
varten, Solutra, Kempele, 2016

Kempeleen taajaman osayleiskaava 2040 — Liikennejarjestelma ja sen kehittdminen,
1.4.2016 Ramboll
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Kempeleen kunta. Kempeleen kunnan hulevesien hallintasuunnitelma seka huleve-
sitakan ja hulevesijarjestelman vaikutusalueen maaritys. Raportti 22.4.2016. Ramboll

2016
- Kempeleen liikenneverkko, simulointituloksia 10/2016, Ramboll 2016.

Tekeilla olevat selvitykset:
- Kempeleen taajaman yleiskaavan raidemelu- ja tarinaselvitys

- Kempeleen kunnan aluetta koskeva kaupallinen selvitys

Osayleiskaavakartta ja selostuksen liitteet:

Taajaman osayleiskaavaluonnos 2 (27.3.2017)
Taajaman osayleiskaavaluonnos 2, kaavamerkinnat (27.3.2017)

1) Pohjois-Pohjanmaan toteutuneet vaestomaarat 2000-2010 ja vaestdennuste kunnittain 2010 — 2040

(Pohjois-Pohjanmaan liitto, Tilastokeskus)
Kempeleen likenneverkko, simulointituloksia 10/2016 (Ramboll 2016)

)
3) Taajaman osayleiskaava 2040, viherverkko
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Liite 1. Pohjois-Pohjanmaan toteutuneet vaestdmaarat 2000-2010 ja vaestdennuste kunnit-
tain 2010 — 2040 (vuoden 2011 aluerajoilla). Lahde P-P liitto (19.5.2011).

POHJOIS-POHJANMAAN TOTEUTUNEET VAESTOMAARAT 2000-2010
JA VAESTOENNUSTEET KUNNITTAIN 2010 - 2040 (vuoden 2011 aluerajoilla)

P-P liitto/RM 19.5.2011

Toteutuneet Muutos %|Ennusteet Muutos 2010-2040
2000 2010|2000-2010Q| 2010 2020 2030 2040 Ikm %ol
OULUN SK 192263 226402 17,8| 226569 254763 272478 283619 57050 25,2
Hailucto 966 1004 3,9 1056 1187 1271 1309 253 24.0]
Haukipudas 15779 18872 19,6 19103 22084 23822 24818 5715 299
Kempele 12551 15864 26,4 16025 18645 20071 20815 4790 299
Kiiminki 10453 13088 252 13310 15291 16273 16751 3441 259
Liminka 5735 9037 57,6 a371 12571 14263 15161 5790 61,8
Lumijoki 1686 1994 18,3 2002 2251 2402 2478 476 23,8
Muhos 7799 B857 13,6 9027 10167 10750 11062 2035 22,5
Oulu (sis. Ylikiiminki) 124063 141671 14,21 140375 153755 163491 170425 30050 21,4
Oulunsalo 8196 9599 17 1 9858 11135 11823 12155 2297 23,3
Tyrnava 5035 6416 274 6442 7677 8312 8645 2203 34,2
OULUNKAAREN SK 24177 23396 -3,2 23297 23081 23095 23024 =273 -1,2]
li (sis. Kuivaniemi) 8439 9382 11,2 9401 10389 10940 11204 1803 19,2
Pudasjarvi 10044 B827 =121 8794 8034 7678 7429 -1365 -15,5
Utajarvi 3334 2998 -10,1 2967 2715 2608 2560 -407 -13,7]
Yli-li 2360 2189 7,2 2135 1943 1869 1831 -304 -14,2]
RAAHEN SK 36444 34731 -4,7 34845 35153 35338 35146 301 0,91
Pyhajoki 3617 3393 -6,2 3312 3178 3107 3040 =272 -8,2
Raahe 23171 22562 26 22636 23209 23504 23437 801 3.5
Siikajoki (sis. Ruukki) 6061 5682 -6,3 5721 5728 5751 5746 25 0.4
Vihanti 3505 3094 -13,9 3176 3038 2976 2923 -2h3 -8,0
HAAPAVEDEN-SIIKALATVAN SH 17040 15230 -10,6 15321 14549 14234 13996 -1325 -8,6)
Haapavesi 7983 7418 -7,1 7422 7248 7195 7142 -280 -3,8
Pyhanta 1911 1633 -14,5 1639 1448 1374 1318 =321 -19,§|
Siikalatva 7146 6179 -13,5 6260 5853 5665 5536 -724 -11,§|
NIVALAN-HAAPAJARVEN SK 32530 30455 -6,4 30489 29583 29185 28837 -1652 -5,4]
Haapajarvi B236 7639 7,2 7697 7442 7360 7284 -413 -5.4
Karsamaki 3207 2872 -10,4 2916 2765 2692 2641 -275 -9.4
Nivala 11079 11025 -0,5 10971 10996 11012 10986 15 0,1
Pyhéjarvi 6734 5946 -11,7 5987 5691 5561 5459 -528 -8,8
Reisjarvi 3274 2973 -9,2 2918 2689 2560 2467 -451 -15,5|
YLIVIESKAN SK 43288 43800 1,2 43823 45187 46352 46851 3028 6,9
Alavieska 2940 2770 -58 2736 2632 2603 2587 -149 -5.4
Kalajoki (sis. Himanka) 12376 12562 1,5 12637 13278 13796 14018 1381 10,9
Merijarvi 1370 1202 -12,3 1145 1025 968 936 -209 -18,3]
Oulainen 8203 7889 -3,8 7966 7758 7720 7638 -328 -4.1
Sievi 5151 5310 3,1 5287 5273 5300 5315 28 0,5
Ylivieska 13248 14067 6,2 14052 15221 15965 16357 2305 16,4
KOILLISMAAN SK 22856 20951 -8,3 20977 19965 19597 19277 -1700 -8,1
Kuusamo 17729 16492 -7,0 16567 15972 15776 15576 -991 -6,0
Taivalkoski 5127 4459 -13,0 4410 3993 3821 3701 -709 -16,1
POHJOIS-POHJANMAA 368598 394965 7,2 395321 422281 440279 450750 55429 14,0
"Uusl oULuU" 160851 185419 15,3| 184781 204208 217278 225980 41199 22,3
Haukipudas 15779 18872 19,6 19103 22084 23822 24818 5715 299
Kiiminki 10453 13088 252 13310 15291 16273 16751 3441 259
Oulu (sis. Ylikiiminki) 124063 141671 14,21 140375 153755 163491 170425 30050 214
Oulunsalo 8196 9599 171 9858 11135 11823 12155 2297 233
Yli-li 2360 2189 7,2 2135 1943 1869 1831 -304 -14.2

Lahde: Tilastokeskus vaestotilastot (2011) ja vaestoennusteet (2009)
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Liite 2 Liikenneverkon simulointia 10/2016

Nykytilanne

Ennuste, Zatelliitti + Komeetantie
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Ennuste, Zatelliitti + Komeetantie + Ketolanperantie + Ollakan suunta

Vertailu 1 (v. 2040)
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Vertailu 1

Vertailu 2
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Vertailu 2
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Vertailu 3
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