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Kempeleentien - Hovintien litkenteellinen toimivuustarkastelu

UUSI MAANKAYTTO

- Tarkastelussa Kempeleentien ja
Hovintien liittyman liikenteellinen
toimivuus nykytilanteen (2018)

iltahuipputunnilla

_ Liikennemasratiedot Oulun - Simuloitu Vissim-mikrosimulointiohjelmalla

21.9.2021 seudun lilkkennemallista - Huomioitu Kempeleentien joukkoliikenteen seka
_  Liikennemaaratietoihin on lisatty alueen kavely- ja pyorailyliikenteen vaikutus
1 Hovintien uuden maankayton - Tuloksissa huomioitu kymmenen simulointiajon

liilkennetuotosluvut keskiarvo
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Litkennemaaratiedot

- Lahtotietona Oulun seudun lilkennemallin

keskiarvovuorokausiliikenne 2018 (KAVL)

- lltahuipputunnin liikennemaara on 10 %
keskiarvovuorokausiliikenteesta

- Tulosuuntien jakauma on arvioitu
liikennemaarien perusteella

- Kempeleentien suurimmat lilkennemaarat

ovat alueen lansi- ja itapaissa, keskella
likennemaara on pienempi
- Kempeleentien lapiajoliikenteen osuus on
suhteellisen pieni

- Kempeleentielld on paljon k&dantyvia
liikennevirtoja, suurimpana idasta vasemmalle
Ollakantielle kdantyvat

- Tarkastelussa Kempeleentien ja Hovintien
liittyman toimivuus uudella maankaytolla
seka liikkenteen kasvun vaikutusten
herkkyystarkastelu

- Hovintien kautta kulkee iltahuipputunnilla

noin 80 ajoneuvoa tunnissa (ilman uuden
maankayton vaikutusta)

- Kempeleentien lannen tulosuunnan
liikennevirrasta arviolta 15 % kaantyy liittymasta
vasemmalle - nykyinen vaistotilajarjestely on
tarpeellinen

—— —

KAVL 2018

Paaosa lisaliikenteesta

7 S kulkee lantisen Hovintien
liittymien kautta,

vaihtoehtoinen reitti

1 kuormittaa idan liittymia

ja Tiilitieta
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Uuden maankayton

liikennetuotos
Asuminen: 37 600 k-m?

- Vuorokauden aikana 4,9 kotiperaista saapuvaa tai lahtevaa
matkaa /100 k-m? - 49 * 376 * = 1842,4 matkaa / vrk

- Asuntoihin suuntautuvien vierailumatkojen korjauskerroin 1,22
=2247,7 matkaa / vrk

- Kulkutapa: 63 % henkildautolla, jossa keskimaarainen
henkildluku 1,56 > 2247,7 * 0,63 /156 = 907,7
henkildautomatkaa / vrk

- Meno ja paluu ovat erillisid vuorokauden aikana toteutuvia matkoja,
joten niiden suuntajakauma 50 % / 50 % - 454 saapuvaa ja 454
lahtevad henkilbautomatkaa / vrk

- lltahuipputunnin aikana (klo 16-17) asumisen liikkennetuotos on
12,7 % saapuvista ja 6,1 % lahtevistd vuorokauden matkoista
- 58 saapuvaa ja 28 lahtevaa henkilb6autoa

Lahde: Ymparistoministerion julkaisu "Liikennetarpeen arviointi maankaytén suunnittelussa” (2008)
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liikennemaéaéara 2018

. _ t uu_si maankavtt('j: .f
Lilkennemaaratiedot e kenmemaarat &
l[Itahuipputunti 2018 K

l’o Hovintien liikenteen

- Liikenteen tulosuuntien jakauma g reitinvalinta

simulointimallissa: Id&sta (portit 4 ja 11) saapuva
lilkkenne kulkee Hovintien

B S s N o o
Kempeleentiella ja lannessa 50 % / 50 % lantisten liittymien kautta.

- Kaakkoiskulmassa 65 % idéan tulosuunnan Portin 8 lilkkenne Itdisen Hovintien ja Tiilitien
lilkenteestd kdantyy Kempeleentielta (portti 4) pohjoiseen (portille 3) /N kautta kulkevat O_IlakanFien
vasemmalle etelaan Ollakantielle (portti 5), oikaisee terveys- / S o liikenne (portti 5) seka
vastakkaiseen suuntaan kulkee 35 % keskuksen tontin lapi; e o ~ K'rkkOt'e('é)eo'rtti?ﬂ)po'St“"at
likennemaarasta muut liikkennevirrat :

. L eivat kayta oikoreittia ! S8 d

- Kempeleentien pohjois- ja etelapuolella 1 9 -y 1
(portit 6 ja 10) asuinalueiden tybmatka- \ e
lilkennetta: 73 % saapuu, 27 % poistuu \ 28 /

. - <
- Nykyliikenteeseen on lisatty uuden @ \‘o \ N / -
maankayton lilkkennetuotos N / § <=
o o < § ©
_ Iltqhmpput_unnln aikana 58 saapuvaa ja 28 ?qo O ~ '00 /| °-> -—)p
poistuvaa ajoneuvoa N I 5
- Kempeleentien pohjoispuolella Hovintien ja ~ oo ¥
. A . o ?40
Tiilitien poikkileikkausten liikennemaarat @ > 2 o Kitkkog;
ovat tarkastelussa 2-3-kertaiset verrattuna 120 %0 Ke ® °° Yo) le " 99 2l6
liilkennemallin iltahuipputuntiin (KAVL * 10 %): ”’he,ee 2'; 60 -y
Ny
- Lahtotietojen epavarmuustekijéiden vuoksi te 4 o “ @
mallinnuksessa on kaytetty varmuusvaraa 267 2 8 *_E ,?., 144
Ll
~ Hovintie: 80 ajon/h = ~180 ajon./h; 4 =
ovintie: 80 ajon./ 80 ajon./h; ’91 23 553
- Tiilitie: 90 ajon/h - ~310 ajon/h ’ 4 <=
&

~  Lukuihin sisaltyy uuden maankayton s Pig @

liikennetuotos ja sen arvioidut reitit » 1 -
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Hetkellinen maksimijonopituus ja keskiméarainen viivytys (s/ajon.)

Litkenteellinen
tOi m iVU UStarkaSte I U Heﬂrkkvvstarkastelu:
lItahuipputunti 2018 + uusi maankaytto kaksinklte_lrltz?sigfr:lijnoetr?l((lsleg saapuu,

/ 56 poistuu) ei vaikuta liikenteen

. .. . .. toimivuuteen Kempeleentien ja
- Kempeleentien liikenteellinen toimivuus Hovintien liittymassa

on p&aosin erittain hyva

- Huomattavin viivytys Kempeleentien 58 saapuu, 28 poistuu

itisessa liittymassa Ollakantien ja 3 Q\*\

Tiilitien tulosuunnilla [

@ 0
matkalta (maksimi 90 m), \ 2 e $
koska valtaosa liikkenne- 2 % o
virrasta kaantyy liittymasta \
vasemmalle ja joutuu samalla 1 &
vaistamaan lannen tulosuuntaa; ’ #z

3

- Kempeleentien idén tulosuunta
jonoutuu hetkittain pitkalta

Erittéin hyva

2
o
S
(<]
I
toimivuus,
K suojateiden (3 kpl)
lilkkenneturvallisuus?
% 0

palvelutaso sailyy erittain hyvana

k. 1
- Uuden maankéayton lisdliikenne ei vaikuta merkittavasti elhpe/e ‘(5
Kempeleentien ja Hovintien liittyman toimivuuteen e’h‘ie.

- Enemmisto (68 %) lisédlilkenteestd on idan tulosuunnalta palaavaa ty6- 3
matkaliikennettd, joka paasee helposti kddntymaan liittymasta oikealle & 1 \J 1
- Liittyman keskimaarainen viivytys on O - 5 s, hetkellinen maksimi- g
jonopituus on lannen tulosuunnalla 28 m, Hovintiella 11 m 3’" Zw’
~
~  Palvelutaso on erittain hyva 9 1
> Liikenteen toimivuuden ratkaisevana ST—
jonoutumista

tekijana on Ollakantien/Tiilitien
S liittymajarjestely Kempeleentien itadosassa

idassa




AR Kokonaisliikennemaaran kasvun vaikutukset:
Hetkellinen maksimijonopituus ja keskimaarainen viivytys (s/ajon.)

Herkkyystarkastelu

Vaikutusvertailu

[Itahuipputunnin kokonaisliikennemaara * 125 % 100 % = 125 %
- Liikkennemaaran kasvulla (+25 %) on suurin maksimijonopituus
vaikutus kaakossa Kempeleentien, Ollakantien THT
ja Tiilitien liittyman toimivuuteen 7 /D,HT
- Jonot ja viivytykset kasvavat ensisijaisesti J 125|0/0

&

B . s
Kempeleentien idén tulosuunnassa ja ' %{’é 58 saapuu, 28 poistuu Keskimaarainen
liittyman sivusuunnilla: maksimijono- x \;& viivytys (s/ajon.)
pituuden kasvu on 0-15 metria,

keskimaaraisten viivytysten kasvu %

on 0-10 sekuntia Liilkennemaaran kasvu 6

3 \ ei vaikuta Kirkkotien ja $ 6
L *7 % Hovintien risteysten
- Kempeleentienja s % % o e toimivULteen 7
$§

Merkittavimmat
muutokset

Hovingg

Hovintien liittymé&ssa

% / Viivytyksen kasvu
vaikutukset ovat pienia: & +2-3s

keskimaarainen viivytys 5

kasvaa vasemmalle "m’ & Kirkkotie %
kaantyvilla virroilla 1-3 s, 5 ’\'@,h ” M
hetkellinen maksimijonopituus paasuunnan \ pel@e,, :’ 8 Pienta kasvua vasemmalle

vaistotilan kohdalla kasvaa 28 metrista 41 metriin Kiertoliittyman lie <€—— Kaantyvien viivytyksessg,
maksimijono pitenee
lannen tulosuunnassa o

. . toimivuus sailyy
- Liikkennemaaran kasvun vaikutus erittain hyvana

N

toimivuuteen rajoittuu Kempeleentien :
L s B Hetkellinen X
itdosan idan tulosuuntaan seka maksimijonopituus 5
s .. . aL- kasvaa vaistotilan &
vasemmalle kaantyviin virtoihin kohdalla 41 metriin S
7

> Liikenneverkon toimivuus kestaa hyvin
uuden maankayton lilkkennetuotoksen

6 seka kokonaisliikennemaaran 25 % kasvun;

lilkenteen palvelutaso on paaosin hyva

Jonot ja viivytykset
kasvavat Kempeleentien
idan tulosuunnassa seka

sivusuunnilla Ollakantiella
ja Tiilitiella
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Johtopaatoksia ja : S \ \
kehitysideoita

TERVEYSKESKUS

- Kavely, pyoraily ja joukkoliikenne ovat
alueen paikallisrakenteen puolesta valmiita
liikennemuotoja, joiden osuutta tulisi kasvattaa

- Tyomatkaliikenne Ouluun on paaosin
henkildoautoliikennetta tulevaisuudessakin

- Kirkkotiella on paljon suojateité ja risteyksissa
konfliktipisteita ajoneuvo- ja kevyen liikenteen valillg;
lilkkenneturvallisuus tulee huomioida; Kirkkotie olisi hyva
saada rauhoitettua autoliikenteelta

Kehitysideoita

- Ajoneuvoliikenteen hidasteita Kirkkotielle (Hovintien risteys)

- Kirkkotien liikkenne painottuu tulevaisuudessa kavelyyn ja pyorailyyn

- Ajoneuvoliikenteen reititys lAnnen kautta (Pirilantie)

- Ajoneuvoliikenne on oletettavasti pitkdn matkan tydomatkaliikennetta
Ouluun ja takaisin, jonka ei tarvitse kulkea Kempeleen keskustan lapi

> Uuden maankayton lisdliikennemaé&aré on pieni, mutta se
vaikuttaa Kirkkotien jatkosuunnitelmiin



