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« Liikennetuotoksen laskelmat perustuvat vuoden 2022 Kempeleen o l,,'," sl
eteldisen alueen osayleiskaavaluonnoksen yhteydessa laadittuun \‘ ‘—"'_,.—'
liikenneverkon yleissuunnitelmaan =%
o
* Tyo tarkentaa edellisen suunnitelman tuloksia Lo
liikennetuotoslaskelmilla '
— 7
* Tavoitteena on selvittaa, kuinka paljon liikennetta kunnan eteldisten : >
alueiden tydpaikka-alueet tuottavat, millaiset kulkumuotojakaumat ‘,' 3 7
ovat ja miten liikkennevirrat suuntautuvat liikkenneverkolla 3 “':“'i
e T, ~\‘\
\
Tupos
1.  Ollakka
2. Merisara

3.  Eteldinen logistiikka-alue
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Menetelmat

* Laskelmien lahtdaineistoina kaytettaan: ’ Kulkgtapaj:ﬁkagmat on sé.édet.t.y vastgamaan
jokaisen tyopaikan todellista liikkumista
* Kempeleen eteldisen alueen likenneverkon huomioiden tydpaikka-alueen sijainti suhteessa
yleissuunnitelma asutukseen ja liilkennemuotojen
- Tydpaikka-alueiden pinta-alat kayttdmahdollisuuksiin (esim. joukkoliikenteen

tarjonta
* Tyopaikka-alueiden kaavamerkinnat ja toiminta-alat J )

* Tyopaikka-alueiden arvioidut tydpaikkamaarat ‘ Liikenteel’l Suq_nt?u'tumisen_arViOt O_'r?_tehty
asiantuntijatyona, jossa hyodynnetaan Oulun

* Qulun seudun liikennemallin arviot liikennemaarista seudun liikkennemallin ennusteita

(KAVL 2018 ja 2040)
* Kulkutapajakaumat HLT 2016 Oulun seudulla

21.4.2023 4
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Aluekohtaisia kulkutapajakaumalaskelmia

Kulkutapajakaumat HLT2016
* Kansallisessa henkildliikennetutkimuksessa (HLT2016) ¢ -_
o ; aikki matkat Kempele
erotetallaan Kempeleen kaikkien matkojen
kulkutapajakauma ja Oulun seudun kulkutapajakauma Tydmatkat Oulun seutu -—

tyomatkoille
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

* Kulkutapajakaumia on kohdennettu selvityksen tyopaikka- Ty6paikka-alueille sovelletut kulkutapajakaumat
alueille

¢ Kohdentamisessa on huomioittu alueiden erityispiirteet, Olakka

kuten sijainti asuinalueisiin nahden, liikenneverkon ja
tyypin laheisyys, seka joukkoliikenteen
kayttomahdollisuudet.

Merisara

Eteldinen logistiikka-alue 2

* HLT2021 julkaistiin taman selvitystydn aikana. Vuoden

2021 tilastoinnissa nakyy mm. koronapandemian johdosta 0% 0% A0% - 60% B0 100%
lisddntynyt etdatdiden maara. Tuloksia ei toistaiseksi pideta ® jalankulku W pydraily
edustavana liikkumiselle. = joukkoliikenne muu

21.4.2023 m henkilbauto, kuljettaja ™ henkiléauto, matkustaja;
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Liikennetuotoslaskelmien tausta

Ollakan ja Merisaran oletetaan olevan suositumpia kohteita tydmatkapyorailylle kuin eteldinen logistiikka-
alue, silla ne sijaitsevat lahella Kempeleen tiiviimpaa aluetta; pyoramatka asuinalueilta Merisaraan kestaa
noin 8 minuuttia

Eteldinen logistiikka-alue sijaitsee 20-25 minuutin pydramatkan paassa. Sahkopydrailyn lisdantymisen
myota kasvaa keskimaaraiset pyorailymatkat.

* Merisaran ja eteldisen logistiikka-alueelle suuntaan tehddaan enemman matkoja henkildautolla ja
joukkoliikenteella kuin muille alueille. Aamuisin ja iltaisin bussivuoroja on tarjolla 30 minuutin valein
Kempeleen keskustan ja Limingan suunnasta.

Liilkennemaaria arvoitiin kayttden HLT2016:n Oulun seudun tydmatkaliikennejakaumaa, joka perustuu
143:n vastaajan vastuksiin.

* Tyomatka jakauma on hyvin herkka virheille alhaisen vastausmaaran takia, mutta maarallisesti ovat asiantuntijoiden
arvioimina linjassa todellisuuden kanssa, ja naitda on kohdennettu edelld mainituin perustein.

Raskaan liikenteen osuutena ajoneuvoliikenteesta kaytettaan 10 %:a, joka vastaa Oulun seudun

liikennemallin raskaan liikenteen osuutta Oulun teollisuustyopaikka-alueilla
21.4.2023 6
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Liikennetuotoslaskelmien tausta

TyOpaikat tuottavat liikennetta eri lahteista:
* Tybntekijoiden tydmatkat
* Asiakkaiden asiointiliikenne
* TyoOpaikan logistiikka ja toimitukset

Jokainen tyopaikka tuottaa noin 2,2 kayntia/vrk, sisaltden tydomatkoja ja asiakas- ja yhteistyokumppanin kaynteja

Tyopaikka-alueet profiloitiin ja profiloinnin perusteella laskettiin tyopaikkamaarat seka liikennemaaraarviot

TyOpaikka-alueiden eri toiminnot tuottavat erilaisen maaran tydpaikkoja kerrosneliometria kohti

* Henkil6autossa oleva henkilomaara vaihtele sen mukaan, millainen kaupallinen palvelu on.

Raskaan liikenteen osuus lilkennemaarista vaihtelee tyopaikka-alueesta. Tyypillisesti kdytetty osuus on 10 % TP/TY
alueille ja 20 % logistiikkapainotteisille alueille.

Alueen tehokkuutta arvioitiin laskemalla hehtaarien maara ja yhdistamalla se alueen kayttotehokkuuteen ja tontin
tehokkuuteen kerrosneliometrin laskentakaavalla:

kem? = kaavoitetun alueen pinta-ala (m?) x aluetehokkuus x tonttitehokkuus

21.4.2023 /



Tyopaikka-alueiden kuvaukset ja
lilkennetuotokset
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Ollakka ja Ollakan eteldaosan laajennus

* Ollakka ja sen laajennus yhdistyvat paatieverkkoon kahden reitin
kautta:

* Ekohaka-Kurikkatie-Ketolanperantie (uuden yhteyden rakentaminen alkaa
arviolta vuonna 2027)

* Niittyrannantie-Kempeleentie
* Kempeleentiella on kavely- ja pyorailyvaylat seka bussipysakit

* Raskas liikenne ohjataan liikennemerkeilla kulkemaan
Ketolanperantien uudelle liittymalle, jotta asumismukavuus ei
vaaranna Niittyrannantien ymparoivilla asuinalueilla

* Samalla OSAO:n ja Lakeuden keskuspuhdistamon raskaan liikenteen
reitit muuttuvat

Tydpaikka-alueille sovelletut kulkutapajakaumat

0% 20% 40% 60% 80% 100 %
M jalankulku M pyoraily M joukkoliikenne
muu M henkildauto, kuljettaja M henkiléauto, matkustaja
21.4.2023 J
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Ollakan toimintojen kuvaus

Ollakka
* TP30ha
* Aluetehokkuus 0,50 (tonttitehokkuus 0,60)
* Arvio tyopaikkaméaarasta 690 tp (1 tp/130 kem)

Ollakan eteldosan laajennuksella on kaksi kehitysvaihtoehtoa

Ollakan eteldosan laajennus Vel
* TY55ha
* Aluetehokkuus 0,20 (tonttitehokkuus 0,30)
* Arvio tyOpaikkamaarasta 180 tp (1 tp/180 kem)

Ollakan eteldosan laajennus Ve2
* TY30hajaEN25ha
* Aluetehokkuus 0,50 (tonttitehokkuus 0,30)
* Arvio tyopaikkaméaarasta 180 tp (1 tp/250 kem)

21.4.2023
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Ollakan liikennetuotos

* Vel:Teollisuuden toiminnat kattavat koko alueen, mutta
pienemmalla tiheydella kuin Ve2

* Ve2: Aurinkovoimalan toiminta ei tuota merkittavia tyopaikkoja
paikallisesti. Saannolliset ja epdsaanndlliset huoltokaynnit
lansiosassa. Keskiosan teollisuustoiminnot tuottavat yhta paljon
tyopaikkoja kuin Vel koko YT-alue

* Kaavavaihtoehdot 1 ja 2 tuottavat yhta paljon matkoja

* Laskelmissa huomioitiin ammattiopisto OSAQO:n ja Lakeuden
keskuspuhdistamon tuottama liikennemaarat, jotka ohjataan
jatkossa Ketolanperantien uudelle liittymalle

* OSAO:n koulutustoiminnot tuottavat nykyisin noin 146 raskaan
liikenteen matkaan vuorokaudessa Niittyrannan ajoradan ja
Kempeleentien valilla (Niittyrannantien liikenneturvallisuusselvitys,
2017). Liikennemaaran arvioidaan kasvavan lahivuosina 20 prosentilla
175 matkaan paivassa

* Lakeuden keskuspuhdistamo tuottaa muutamia kaynteja per b .ras.k 995 /X y
vuorokausi WA ; ” g\..,.,
Yht. 410.,.- Z )

21.4.2023
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Merisaran laajennus

* Uusi teollisuusalue sijoittuu Merisaran nykyiseen teollisuusalueen
eteldapuolelle

* Alue yhdistyy paatieverkkoon uudella kadulla alueiden valilla

* Teollisuusalueen itapuolella kulkevalla Kuokkamaantielld on
kavely- ja pyorailyvaylat seka bussipysakit. Joukkoliikenne yhdistaa
alueen suoralla yhteydella Kempeleen keskustaan ja Limingan
suuntaan

* Teollisuusalueelta 1,5 km pohjoiseen sijaitsevalla asuinalueella,
Koskela/Riihivainiolla koetaan raskaan liikenteen aiheuttamaa
tarinasaastetta.

Tyopaikka-alueille sovelletut kulkutapajakaumat

0% 20% 40% 60% 80 % 100 %
M jalankulku B pydraily M joukkoliikenne
muu MW henkildauto, kuljettaja M henkildauto, matkustaja

21.4.2023 : A\
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Merisaran toimintojen kuvaus
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* Tlog 25 ha
* Aluetehokkuus 0,50 ja tonttitehokkuus 0,30
* Arvio tyopaikkamaéarasta 210 tp (1 tp/ 180 kem) :
* Raskaan liikenteen osuus noin 20 % kaikesta liikenteesta e % ; @i;
. i
A il
. - \ ",
| Tlog | -
] &
= ===" L
21.4.2023 13
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Merisaran liikennetuotos
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* Merisaran uusi teollisuusalue on kooltaan ja toiminnaltaan sen
pohjoispuolen nykyista teollisuusaluetta vastaava

* Tydpaikkojen liikennetuotokset ovat sen myota myos
vastaavanlaiset

Kok f(HN}ﬁ‘%

Ha.220 |}
rask 45 1
Yht. 260

21.4.2023




Eteldisen logistiikka-alue

* Alue on laaja ja kehitetdaan vaiheittain
* Liikennevaylat toteutetaan alueiden kehittymisen myota

* Vt4 jakaa Niitynmaan alueen kahtia, osien valilla ei ole suoraa
yhteytta

* Niitynmaan itaosa yhdistyy paatieverkkoon Tyrnavantielle

* Niitynmaan lansiosa yhdistyy paatieverkkoon Tyrnavantielle seka
Kuokkamaantielle

* Nummela-Karhumaa yhdistyy paatieverkkoon kahdella liittymalla
Kuokkamaantielle
* Lantinen logistiikka-alue yhdistyy kahdella tavalla paatieverkkoo

* Radan alikulun ja Nummela-Karhumaan alueen kautta
Kuokkamaantielle

e Vesikarintielle

21.4.2023

\\\I)

&

A

KEMPELE

\ Kuusiniemi

Kahilaniemi \ ’
{ ]
( !
) 1 1
/ TY I I
‘ i |
1 e )
N 1 1
S [

Piuva

Sipola

Sipola

Harkainmaa

Niitynmaa

Tyopaikka-alueille sovelletut kulkutapajakaumat

Frelainen logistiika-alue

100 %

0% 20%

M jalankulku

muu

W pyoraily

40% 60% 80%

M joukkoliikenne

Uutela

Tuohinonkorpi

Rajakd]

M henkildauto, kuljettaja W henkildauto, matkustaja
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Eteldisen logistiikka-alueen toimintojen kuvaus

* Niitynmaalle tehdaan vaihtoehtotarkastelu

* VE1 Niitynmaan lansipuoli paljon tilaa vaativa toiminta == 5

10 000 kem? ja paivittaistavarakauppaa alle 4000 kem? ja = = =

itapuoli TY/TP =——= JF - ==

* VE2 Niitynmaan itdpuoli paljon tilaa vaativa toiminta 10 Ee== === — =

000 kem? ja paivittaistavarakauppaa alle 4000 kem? ja = ==
lansipuoli TY/TP =—=— ==

* VE3 paljon tilaa vaativa toiminta 10 000 kem? ja = i=—

paivittdistavarakauppa alle 4000 kem? jaettu ita- ja , —

lansipuolelle ja loput TY/TP S— — 1

21.4.2023
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Eteldisen logistiikka-alueen toimintojen kuvaus

* Paljon tilaa vaativa toiminnalle tuottaa kesimaarin 15

kdyntia/100 kem? I=——g= ===
* Péivittaistavarakauppa alle 4000 kem? tuottaa keskimaérin L"’;;‘ ==
88 kayntid/100 kem?, sisaltden tydmatkoja ——  — ===
* Paivittaistavaran jakaessa lansi- ja itdpuolen valille tuottaa _F\ - L = =
kokonaisuudessa enemman liikennettd, koska === _
paivittdistavarakauppa alle 2000 kem? tuottaa keskimaarin = S =
210 kdyntia/100 kem?, sisaltden tydmatkoja — i———F—
* Muille alueille (TY/TP) kdytettadn aluetehokkuutta 0,50 ja ~— 1 |
tonttitehokkuutta 0,40 = === A
- Arvio tydpaikkamaaristd 600 tp (1 tp/140 kem) Sl ==
' |
i
21.4.2023 17
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Eteldisen logistiikka-alueen toimintojen kuvaus

* Nummela-Karhumaa
* Tlog x ha (50 ha)

* aluetehokkuus 0,50 (tonttitehokkuus 0,30) = 4 : :
* Arvio tydpaikkamaarista 480 tp (1 tp/ 180 kem) F———JTlog e
* Eteldinen logistiikka-alue, lansi ’E'w*\h ey = 7
* Tlog x ha (86 ha) SSe==— 50
* aluetehokkuus 0,50 (tonttitehokkuus 0,30) 5 = =t
* Arvio tyopaikkamaarista 720 tp (1 tp/ 180 kem) i == “ = =
* Raskaan liikenteen osuus 20 % kaikesta liikenteesta \/H‘ o d ey o=
) /- KME a -
j .
i
21.4.2023
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Eteladisen logistiikka-alueen vaiheistus

* Tyopaikka-alueiden vaiheittaisen kehityksen vuoksi tarkastellaan kolmea tulevaisuuden tilannetta.

Sipola Sipola

2025-2030 2030-2040 2040-2050

21.4.2023 19



Etelaisen logistiikka-alueen liikennetuotos
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* Niitynmaan KME-alue ensimmaisessa kehitysvaiheessa ja sivun 16 mukaisissa toteutusvaihtoehdoissa vuosina
2025-2030.
N\ Kgioiemy l’ Sipola \ Kugsioien :' \ Kugginiem :' ! t:
1 ' 1 : g %
\ | \ | ; \ ' pborear
< ] <« I = ]
, I \ P < /
S i | |
\ ! 8 !
} ' ] ' 1 o 1
.‘ i1 e i K g Fi A
? - . e
== S il
{ H ] Y/ S H ] Y/ S H ] ! | [amne
:""7}!(4‘) Ha3680 ..-g{(_g "Ha3680 ""9;(4 “Ha 6530 "\
,' ~rask. 3802 ‘\ Nty Rajakc ~rask. 380;' ‘\ Mty Rajakc s " ‘rask. 670.. ‘\ Ntyrma, Rajakc
/ [~ _Yht. 4060! A T =/ ,\_GYhtL406q| h I \\
ankolia
I
.-3" £

’
.
L/ ] sasofn
2025-2030 2025-2030
21.4.2023 20
|



&

A

\\\I)
KEMPELE

Etelaisen logistiikka-alueen liikennetuotos

* Nummela-Karhumaan ja lansipuolen logistiikka-alueen liikennetuotokset vuosina 2030-2050
I

Uutela

Tuohinonkorpi

3 Logistiikka- alue lansi

\ Kuysiniemi ' SipOla Uutela
N u m m e | a Ka rh u m a a Tuohinonkorpi
.—\~‘ I -
\. 7280

N\ t Hérkdinmaa

AN - 1o

Kahilaniemi : \ // Ha 528

‘ rask. 52"
/ Ha900 Yht. 580

Hérkadinmaa

Rajakd

Piuva

,/ | rask. 180
1
[ I Yht. 1080"’ .

\ !

l/,

Rajak|

| A

)

{ i l' _____ _

Lo/ )/Ha6530 "~

A 1 =) \ \
SR | rask 6704 | R o
_ \ "_ y \
2030-2040 2040-2050
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Ollakka ja Ollakan eteldaosan laajennus

Sarkkiranta Ristisuo

Kokkokangas

00v6¢
00v+

/ Santamaki P

Riihivainio

0glt
0019

Yiikyl

Sipola

xxx  Nykyinen liikkennemaara (KAVL)

+xxx  Arvioitu liikkennemaara (KAVL) suunnitelulla

maankaytolla
21.4.2023
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2025-2030

Ajoneuvomatkojen maara
vuorokaudessa molempiin suuntiin
yvhteensa

KAVL = Keskimaarainen
arkivuorokausiliikenne

23
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Merisaran laajennus

Ollakka

Santamaki

Niittyranta

Yiikyla

Sipola

xxx  Nykyinen liikkennemaara (KAVL)

Honkanen

Haapamaa

Metsd

+xxx  Arvioitu liikkennemaara (KAVL) suunnitelulla

21.4.2023 maankaytolla
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2025-2030
Ajoneuvomatkojen maara
vuorokaudessa molempiin suuntiin

yvhteensa

KAVL = Keskimaarainen
arkivuorokausiliikenne

24
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Etelaisen Iogisti'%ka-alue 2025-2030 VE1

fg? Toteutusvaihtoehto 1:

1 o Niitynmaan lansipuoli paljon tilaa
vaativa toiminta 10 000 kem?2 ja
paivittaistavarakauppaa alle 4000 kem?2
ja itdpuoli TY/TP

Tuposlampi

Tuomiaro

Ajoneuvomatkojen maara
vuorokaudessa molempiin suuntiin
yhteensa

TUPOS

Kevatniemi

Vesikari

KAVL = Keskimaardinen

arkivuorokausiliikenne
xxx  Nykyinen liikkennemaara (KAVL)

+xxx  Arvioitu liikkennemaara (KAVL) suunnitelulla
21.4.2023 maankaytélla 25
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Etelaisen Iogisti'%ka-alue 2025-2030 VE2

fg? Toteutusvaihtoehto 2:

A Niitynmaan itdapuoli paljon tilaa vaativa
toiminta 10 000 kem?2 ja
paivittdistavarakauppaa alle 4000 kem2
ja lansipuoli TY/TP

Rajakorpi

Tuposlampi

Tuomiaro

Ajoneuvomatkojen maara
vuorokaudessa molempiin suuntiin
yhteensa

TUPOS

Kevatniemi

Vesikari

KAVL = Keskimaarainen

xxx  Nykyinen liikkennemaara (KAVL) arkivuorokausiliikenne

+xxx  Arvioitu liikkennemaara (KAVL) suunnitelulla
21.4.2023 maankaytélla 26
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Eteldisen Iogisti'%ka-alue 2025-2030 VE3

fg? Toteutusvaihtoehto 3:

Rajakorpi paljon tilaa vaativa toiminta 10 000
kem2 ja paivittaistavarakauppa alle
4000 kem?2 jaettu ita- ja lansipuolelle ja
loput TY/TP

Tuposlampi

Tuomiaro

Ajoneuvomatkojen maara
vuorokaudessa molempiin suuntiin
yhteensa

TUPOS

Kevatniemi

Vesikari

KAVL = Keskimaarainen

arkivuorokausiliikenne
xxx  Nykyinen liikkennemaara (KAVL)

+xxx  Arvioitu liikkennemaara (KAVL) suunnitelulla
21.4.2023 maankaytolld 27
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Eteldisen Iogisti'%ka-alue 2030-2040 VE3

Toteutusvaihtoehto 3:
Rajakorpi paljon tilaa vaativa toiminta 10 000
kem2 ja paivittaistavarakauppa alle
4000 kem?2 jaettu ita- ja lansipuolelle ja
loput TY/TP

Tuposlampi

Tuomiaro

Ajoneuvomatkojen maara
vuorokaudessa molempiin suuntiin
yhteensa

TUPOS

Vesikari

KAVL = Keskimaarainen

arkivuorokausiliikenne
xxx  Liikennemaara 2030 (KAVL)

+xxx  Arvioitu liikkennemaara (KAVL) suunnitelulla
21.4.2023 maankaytélla 28
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Eteldisen Iogisti'%ka-alue 2040-2050 VE3

Toteutusvaihtoehto 3:
Rajakorpi paljon tilaa vaativa toiminta 10 000
kem2 ja paivittaistavarakauppa alle
4000 kem?2 jaettu ita- ja lansipuolelle ja
loput TY/TP

Tuposlampi

Tuomiaro

Ajoneuvomatkojen maara
vuorokaudessa molempiin suuntiin
yhteensa

TUPOS

Kevatniemi

Vesikari

KAVL = Keskimaarainen

arkivuorokausiliikenne
xxx  Liikennemaara 2040 (KAVL)

+xxx  Arvioitu liikkennemaara (KAVL) suunnitelulla
21.4.2023 maankaytélla 29



Huomioita ja suosituksia jatkosuunnitteluun

KEMPELE
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Ollakka

* Olemassa olevat ja tdssa suunnitelmassa esitetyt lilkkennevaylat riittavat
hyvin nykyisille ja uusista tyopaikoista johtuville liikkennemaarille.

* Ollakan laajennetun tyopaikka-alueen tavoiteltava liittyminen olisi
Ketolanperantielle uuden liittyman kautta.

* Risteys tulee merkittaa vaistamisvelvollisuus Ollakasta tulevalle
liikenteelle, jotta liikenne Ketolanperantielld sujuu hyvin. Risteyksen
suunnittelussa tulee huomioida Ketolanperan alikulkuun johtuva luiska
ja tien kaltevuudet. Etaisyys risteyksen ja alikulun valilla riittaa
periaatteessa hyvin.

* Tavoitetun ajoreitin tehostamiseksi raskaalle liikenteelle suositellaan
asettaa raskaan liikenteen ajokielto Niittyrannantielle ja Kurikkahaantien
itdpaahan. Liikennemerkki C3 kuorma- ja pakettiautolla ajo kielletty.

* Voimassa olevassa asemakaavassa Kurikkatien, Kurikkahaantien itdpaan
ja Varastokujan laheisyydessa on merkattu T- ja KTY-toimintaa. Alueen
maankadytto ei ole herkka lisaantyvalle (raskaalle) liikenteelle kohti
Ketolanperantieta.

* Ekohaka tulee kehittda seuraavan dian mukaiseksi.
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Ekohaan poikkileikkaus

* Ekohaka yritysten toiminta on osittain levinnyt yleiseen katutilaan, josta johtuen tamanhetkinen katukuva ei
ole houkutteleva uusille yrityksille

* Ekohakaan tarvitaan nykyisen ajovaylan lisaksi turvallinen ja miellyttava jalankulku- ja pyoraily-yhteys
* Katualueen leveys asemakaavan mukaan noin 17 m

* Esimerkkikatupoikkileikkauksella tarvittava tila on 13,5 m:

* Ajokaistat 2 x 3,5 m soveltuvat alueen paakadun
lilkenteelle, ml. raskaalle liikenteelle Ekohaka

* 3,5m Yhdistettya jalankulku- ja pyorailyvaylaa
* Erottelualue 1,0 m

* Liikennemerkit ja valaistustolpat voi sijoittaa ::]
erottelualueelle e
* Kunnallistekniikan johtojen sijainnit on varmistettava
¢ Istutukset ja parkkiruudut edellyttavat lisatilaa d
katualueelle 1,0 3,5 1,0 3,5 1,0
13,5m
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Merisara

* Merisaran nykyisen alueen ja laajennetun alueen
valinen Kytosavuntie kestaa nykyiset ja uusista
tyOpaikoista johtuvat liikennemaarat hyvin.

 Suurin lilkkennevirta arvioidaan suuntautuvan
pohjoisen suuntaan, josta eteenpadin
Etelasuomentielle tai Ketolanperantien kautta
moottoritien rampeille.

* Mahdollisista raskaan liikenteen aiheuttamasta
tarinasta ei ole yksisellitteisia naytteitta.
TyOpaikkojen jatkosuunnittelu ei esty tarinan
vuoksi.

* Lisaantyva lilkkennemaara ei aseta paineita kehittaa
uutta moottoritien ramppia valilla Zeppelin ja
Murto. Alueen reittivaihtoehdot moottoritielle on
selvitetty ja esitetty myos Isoaukointien
eritasoliittyman muistossa (kuva oikealla, 2022).
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Etelainen logistiikka-alue

* Olemassa olevat ja tdassa suunnitelmassa esitetyt liikennevaylat riittavat
hyvin nykyisille ja uusista tyopaikoista johtuville liikkennemaarille.

* Liikennemaarien lisaantyessa voitaisiin harkita liikenneympyra
Kuokkamaantien ja Vesikarintien risteykseen

* Risteys on vasta uusittu pisarasaarakeilla, joten valitonta tarvetta tai halua
risteyksen uudistamiseksi ei ole.

* Liikenneympyrat ovat tyypillinen ratkaisu esimerkiksi Vantaan logistiikka-
alueella, lentokentéan ja keha Il valissa.

Rajakorpi

* Tyrndvantien ja moottoritienramppien liittymassa tulisi selvittaa
liikennevalo-ohjauksen tyopaikka-alueiden kehittyessa ja
liikennemaarien kehittyessa.

* Junaradan ali kulkevan alikulun suunnittelussa tulee huomioida raskaan
liikenteen korkeusvaatimukset eteldisen logistiikka-alueen lansipuolen
ja Karhunmaan valissa. Vaihtoehtona alikululle on silta raiteiden vyli.
Ramppiin tarvitaan noin 200 metrin tilaa, jotta saavutetaan riittava
korkeus radan yli eikda ramppi olisi lilan jyrkka lastatuille raskaalle

lilkenteelle.
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Huomiot yleisesti

* Raskasliikenne suuntautuu padosin moottoritielle, silla liikennevaloristeyksia valttelemalla vahennetaan
ylimaaraista ajankayttoa seka pysahdyksien aiheuttamaa polttoaineen kulutusta.

e Lisaksi Oulun suuntaan vievan maantien 847 varrella ei ole huomattavia kohteita teollisuustuotannon
tuotteiden kannalta

* Mahdollisista raskaan liikenteen aiheuttamasta tarinasta ei ole yksisellitteisia ndytteitta. Tyopaikkojen
jatkosuunnittelu ei esty tarinan vuoksi.

* Logistiikkakeskuksien toimitukset vahittdiskaupoille ja yksityisasiakkaille on mahdollinen murhe maantieta
pitkin
* Tahan vaikuttaa kuitenkin kuljettajien omat preferenssit, kokemukset maantieltd vs. moottoritielta, reittien turvallisuudet ja
sujuvuudet, teiden kunnot seka teiden saatavuus (onko jompi kumpi suljettu).
* Ruoan ja muun palveluiden toimitukset kotiin ovat kasvaneet viime vuosina.
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